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A. ALGEMEEN GEDEELTE 3. 


Het Nederlandsche Wegencongres, 16 December 1949 


625.711 : 625.721.003.1(492) 


Het economisch belang voor ons land van de verbetering van het wegennet 


De Vereniging Het Nederlandsche Wegencongres heeft 
op haar congresdag op Vrijdag 16 December 19% te 
Utrecht bovengenoemd onderwerp behandeld, een onder- 
werp, dat vooral in de laatste tijd wel actueel is, nu voor de 
uitvoering van nieuwe werken en voor de verbetering van 
de bestaande wegen zo weinig gelden beschikbaar zijn ge- 
steld, terwijl in de naaste toekomst dringende behvefte naar 
goede landwegen zal bestaan. Teneinde een vruchtdragende 
discussie mogelijk te maken heeft het Bestuur vier prae- 
adviezen doen samenstellen, welke enige tijd vöor de ver- 
gadering aan de leden werden toegezonden. De prae- 
adviseurs hebben zieh ernstig van hun tank gekweten en 
ieder op zijn gebied het grote belang van een goed wegennet 
sangetoond. 

Het is te wensen, dat het behandelde ook bwiten de kring 
van belangstellenden, die op de congresdag bijeenwa- 
ren, weerklank zal vinden en dat aun de voorgedragen 
suggesties gehoor zal worden gegeven. 

De Voorzitter van de Vereniging mr dr R. H. Banon oe 
Vos VAN STEENWILIK wees in zijn openingswoord hier met 
de volgende woorden op. 

Het onderwerp van deze congresdag ligt op zuiver ceono- 
misch terrein en is vanzelfsprekend in verband gebracht 
met de industrialisatie, die allerwegen als de enige uitweg 
wordt beschouwd om de groeiende bevolking aan emplooi 
te heipen, temeer daar de groeiende mechanisatie van de 
landbouw minder mankracht tot zieh trekt. Voor de in- 
dustrialisatie, land- en tuinbouw zijn goede verkeerswegen 
een absolute vereiste en dit brengt niet alleen mede, dat men 
het wegennet tot de grootst mogelijke graad van intensiteit 
moet opvoeren, maar dat ook door nieuwe nanleg en ver- 
betering van bestaande wegen nieuwe gebieden ontsloten 
worden, wil men de zo nodige spreiding in de hand werken. 
De landseconomie maakt het noodzakelijk, dat men ook 
aandscht aan seeundaire en tertiaire wegen schenkt, ook 
al maakt de verkeerseconomie dit niet zonder meer 
urgent. 

Hieronder volgen samenvattingen van de prae-adviezen 
en de diseussies, alsmede aan het slot de conclusies welke 
door het Congres zijn geformuleerd. 
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Theoretische opbouw van het wegennet 


door dr H. €. Kuisten, plaatsvervangend Chef van 
de Afdeling Handels- en Verkeersstatistiek van het 
Centraal Bureau voor de Statistiek; Privaat-docent 
aan de Economische Hogeschool. 


Dr Kuszer brengt naar voren, dat het huidige verkeers- 
wezen is gekenmerkt door een sterk sprekende differen- 
tiatie in de technische middelen van vervoer. De verschil- 
lende vormen hebben evenwel niet elk afzonderlijk reden 
van bestaan, zij vullen elkaar voor vele transporten ook 
aan. Daarom zal men bij het ontwerpen van het landwegen- 
net, de netten van de overige middelen van vervoer niet 
mogen veronachtzamen. Gestreefd zal moeten worden naar 
een land-wegennet, dat enerzijds in zichzelf een harmonisch 
geheel vormt, anderzijds is afgestemd op de overige vormen 
van vervoer. De eisen, die aan dit net moeten worden ge- 
steld, moeten zorgvuldig worden afgewogen en liggen deels 
in de consumptieve, deels in de produsetieve sfeer. Om aan al 
de gedifferentieerde en regionaal verspreide verkeers- 
behoeften te voldoen, is een verkeersnet nodig, dat niet 
alleen technisch gedifferentieerd is en door zijn verschillen- 
de kwaliteiten van vervoersdiensten zoveel mogelijk aan de 
individuele vervoerbehoeften is sangepast, maar dat ook 
uiterst fijn vertakt is om elke individuele huishouding 
op dat verkeersnet aunsluiting te geven. Anderzijds vindt 
de omvang varı het wegennet een natuurlijke beper 
king in het nantal werkelijk voorkomende verkeers- 
relaties, terwijl dit theoretisch schier onbeperkt is. Tenslotte 
vindt de omvang van het wegennet een grens, doordat in 
een maatschappij met schaarse bevredigingesmiddelen 
slechts aanleg van die wegen mogelijk is, waarvan ver- 
wacht mag worden, dat zij de gemeenschap een groter nut 
zullen verschaffen, dan het voor die aanleg gebrauchte offer 
groot was. Deze beperkingen kunnen maken, dat slechts 
dat wegennet tot stand komt, dat eeonomisch gerecht- 
vaardigd is. Op eeonomisch-geografische gronden zal men 
dus een theoretisch wegennet kunnen ontwerpen, zodanig, 
dat met een zo klein mogelijk net een zo groot mogelijk 
aantal verkeersrelaties tot stand kan komen. In de praktijk 
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beeft rekenung te bouden het bestaande wegennet, 
waarvan in het onderzoek een goed mogelijk gebruik 
worden gemasnkt. Men moet het theoretisch opgebouw- 
de net towetsen aan de eisen en de mogelijkbeden, die het be- 
taande net stell en waardoor men bedacht kan 
zijn op de Ineunes eventueel aanwezig zullen zijn of zieh 
in de toeksunst kunnen voordoen, Daarna kan wit een renta- 
Inliteitsondersoek blijken, welk deei van het aldus ver- 
kregen theoretische net voor ultvoering in sanmerking 
kımt, welk programma van uitvoering kan worden gesteld. 
Ir bepaalt zich in zijn prme-advies witsluitend tot 
het onderauck. 

Het eromommisch-geografisch onderzoek stelt ons in staat, 
voor de verschillende vormen van evonomisch leven te 
kumen tot het vaststellen van de beinngrijkste verkceers- 
relaties, welke in het land bestann. Op grond hiervan kunnen 
de verschillende zwaartepunten in het economisch leven, 
opgevat in regionale zin, worden bepaald. 

De eis, dat met een =0o klein mogelijk net een 20 groot 
mogelijk, auntal verkeersrelaties bevredigd moet kunnen 
worden, houdt in, dat een aantal individuele verkeersrela- 
ties als het ware geheel of ten dele gebundeld moet worden. 
Het zijn de vorenbedoelde zwaartepunten, welke de moge- 
lijkheid van bundeling der individuele verkeersrelaties be- 
palen, De rangorde der zwaartepunten, in kwantitatieve 
zin, bepaalt daarbij de mate van bundeling. De referent 
gunt hierbij uit van de theorieön van prof. Krunıns omtrent 
regionalisme, de streekvormende funetie van de stad, het 
vaststellen van verzorgingsrayons. Hierdoor is het mogelijk 
tot een indeling van de vervoersstromen te komen, in 
weiker gradutie de mate van bundeling der individuele 
vervoersstromen tot witing komt. Hiermede is in eerste 
nanleg de opbouw van het wegennet in grote lijnen aange- 
geven. 

Behalve de verzorgingsfunctie, aijn nog andere sectoren 
van het eoonomische leven van invioed (b.v. verschillende 
geledingen van de industrie). In alle seetoren van het maat- 


schappelijk drangt het verkeer een stervormig kurak- 
ter, uitstralend van bepaalde kernpunten en afnemend in 
intensiteit op grotere afstanden ervan. Met behulp van de 
bij het ondersock gemaakte onderscheiding in de soorten 
van verkeer, verkrijgt men een oerste aanwijzing voqr de 
capmeiteit van de wegen. 


Dr Kuren besluit zijn prae-advies met de volgende zin: 
Gezien de precsire toestand van ons land op financieel gebied 
en gegeven de noodzaak om ter wille van de industrialisatie 
en de algemene ontwikkeling in het economisch leven ops 
wegennet 20 doelmatig mogelijk te verbeteren of uit te 
breiden, verdient het aanbeveling, op korte termijn een 
ondersoek, zoals in het prac-advies schetsmatig is nange- 
geven, voor het gehele land in te stellen 

In zijn antwoord op de door de debaters gestelde vragen 
en opmerkingen deelde dr Kun.eza nog het volgende mede: 

Wat betreft het personenautopark, kwamen op 1 Augus- 
tus 140 11,1 auto's per 1000 inwoners voor, in 1048 was 
dese diehtheid 11,4 per 1000 inwoners. We zijn dus relatief 
nog niet op het peil van voor de oorlog. Bovendien staat 
Nederland in dit opzicht nog ten achter bij andere West- 
Europese landen zoals Belgie en Engeland. Verwacht mag 
dan ook worden dat het autopark in de naaste toekomst 
nog toenemen. 

Dr Kuren was het er geheel mee eens, dat het forensen- 
verkeer en het recreatieverkeer ewsentiele onderdelen zijn, 
welke voor de samenstelling van de meest wenselijke struc- 
tuur van een wegenplan in aanmerking moeten worden 
genomen. De volkstelling 1947 geeft over het forensen- 


A. 2 


verkeer zeer interessante gegevens; daaruit biijkt dat het 
van enorme betekenis is. 
Tensiotte wijst de prae-adviseur er nadrukkelijk op, dat 
niet uitsluitend op basis van een economisch-geogra- 
fisch onderzoek tot een definitieve conclusie kan komen. 
Daarnaast zijn nog de vraagstukken van de planologen, de 
techniei, de waterhuishowding e.a,, die zeer speciale eisen 
aan het wegenstelsel stellen. Al de facetten zal men in den 
synthese tot elkaar moeten brengen om zodoende tot de 
oplossing te geraken. 


Primaire wegen 


door prof. ir T. H. vav Wisseuiwau, Hoofdingenieur- 
Direeteur van de Rijkswaterstaat; Buitengewoon- 
hoogleraar aan de Technische Hogeschool. 


Het prae-advies van prof. van behelst een 
rentabiliteitsberekening van de aan te brengen verbetering 
in het wegennet. De jaarlijkse kosten welke voortspruiten 
uit de aanleg van een nieuwe weg worden afhankelijk ge- 
stell van de kosten van aanleg of wel, gesplitst, van de 
kosten voor grondaankoop, grondwerken, kunstwerken, 
verhardingen en de kosten van onderhoud, bediening, toe- 
zicht. In dit verband doet het er weinig toe, dat niet wordt 
afgeschreven op de aankoop van de grond en de grond- 
werken. Met de aankoopwaarde van de grond is hier be- 
doeld de verkoopwaarde en niet de sociaal-economische 
waarde; zou de laatstbedoelde waarde in rekening worden 
gebracht, dan zouden daartegenover nog verscheidene 
directe en indirecte voordelen, waarmede eveneens geen 
rekening is gehouden, in de berekening moeten worden 
opgenomen. 

Daartegenover moeten worden gesteld de voordelen, 
welke aanleg van de nieuwe weg aan de gemeenschap op- 
levert. De voornaamste direete voordelen zijn te splitsen 
in de besparing tengevolge van het geringe aantal af te 
leggen kilometers ( aantal bespaarde km’s vermenig- 
vuldigd met de rijkosten per km) en de tijdsbesparing als 
gevolg van de kortere en minder oponthoud gevende weg 
(> besparing op het loon van de chauffeur, tijdsbesparing 
voor de inzittenden en voor het voertuig). Daarnaast zijn te 
noemen directe en indirecte voordelen, zoals verlaging van 
het aantal ongevallen als gevolg van een betere en minder 
gevaar opleverende weg, verlaging van de rijkosten door 
geringere slijtage van de voertuigen als gevolg van een 
viakkere verharding, minder bochten, minder remmen en 
schakelen, voorts het ontsluiten van gebieden waarloor de 
nieuwe weg voert. 

Prof. van WisskLinou stelt, dat de tijdsbesparing alleen 
een voordeel voor de gemeenschap is, indien van de be- 
spaarde tijd een voor de gemeenschap nuttig gebruik zal 
worden gemaakt. 

Een berekening voor de weg Amsterdam —Sassenheim, 
welke in 1098 aan het verkeer werd overgegeven en daar- 
door de route Amsterdam — Haarlem —Sassenheim aan- 
zienlijk heeft ontlast, heeft de volgende resultaten opge- 
leverd. 

Volgens een door prof. van Wissermen ontwikkelde 
formule zou de jaarlijkse besparing voor het verkeer in 1038 
bedragen / 050.000. Gebaseerd op een bedrag van f 7.731.000 
voor de totale aanlegkosten in 190838, zouden de jaarlijkse 
kosten bij een rentevoet van 4 %, bedragen / 426.000. De 
jaarlijkse extra winst zou derhalve hebben bedragen 
524.000 of 6,8 van de aanlegkosten. 

Een overeenkomstige berekening met inachtname van de 
prijzen in 1949, waarbij is aangenomen, dat de aanleg- 
kosten thans driemaal zo hoog zouden zijn als in 1098, 
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levert een jaarlijkse extra winst van f 2 millioen op, of 

8,6 %, van de op f 23,2 millioen gestelde aanlegkosten. 
Mondeling licht prof. vav WisseLinou een in zijn prae- 

advies niet besproken punt toe, n.l. het voordeel, voort- 
vioeiende uit de afname van het aantal verkeersongevallen 
bij de aanleg van goede wegen, Naar Z.H.G. meent, is het 
mogelijk de orde van grootte van dit voordeel, althans voor 
zoveel betreft de materiöle schade en de geldelijke gevolgen 
van lichamelijk letsel in geld uit te drukken; voor het ide&le 
voordeel, n.i. besparing van menselijk leed is dit uiteraard 
niet mogelijk. Om een indruk te krijgen van de gemiddekde 
financiele schade per ongeval, wordt de volgende afleiding 
gegeven. 

Als alle bezitters van motorrijtuigen verzekerd waren, 
zou door het Nederlandse wagenpark in 1946 een bedrag 
van ruim 50 millioen gulden aan verzekeringsgelden zijn 
betaald. In 1948 werden rond 50.000 verkeersongevallen 
geregistreerd. Per ongeval zou dus een bedrag van ge- 
middelkd f 1000. -— zijn gestort. 

Hierin is enerzijds de winst van de verzekeringsmaat- 
schappijen begrepen, anderzijds moet er rekening mede 
worden gehouden, dat de verzekering niet alle schade dekt 
en dat in de 50.000 ongevallen ook die zijn begrepen, waarbij 
geen motorisch verkeer was betrokken. Het bedrag van 
S 1000.— per ongeval zal daardoor eerder te lang zijn dan te 
hoog. Daarbij komen dan nog de kosten, welke uitgegeven 
worden door Overheidslichamen, voor politie, justitie, 
openbare diensten, enz. 

De gemeente Amsterdam heeft uitgerekend, dat ieder 
verkeersongeval de gemeente aan die laatstgenoemde kosten 
ongeveer f 1000. zal kosten. Houdt men dit cijfer, waarin 
de kosten voor justitie niet zijn begrepen, ook buiten de 
grote steden aan, dan zou dus de schade per ongeval moeten 
worden gesteld op ten minste f 2000, 

Wanneer wij ons nu bepalen tot de weg Amsterdam— 
Sassenheim, dan zien wij dat hierop in 1948 werden ge- 
registreerd 39 ongevallen of 6,5 per 10.000.000 verreden 
km. 

Op de weg Amsterdam Haariem werden ongevallen 
of 35,7 per 10.000.000 verreden km geteld en op de weg 
Haarlem-— Sassenheim 133 of 47,6 per 10.000.000 verreden 
km. In totaal werden dus op de oude en de nieuwe weg te 
samen 241 ongevallen waargenomen. Vit deze eijfers blijkt 
duidelijk de grote veiligheid van de autosnelweg tegenover 
een weg voor gemengd verkeer. 

Als de nieuwe weg Amsterdam -Sassenheim niet zou zijn 
aangelegd, zouden in 1948 volgens schatting zijn voorge- 
komen: 144 ongevallen op de weg Amsterdam —Haarlem 
en 202 op de weg Haarlem — Sassenheim, in totaal 436 onge- 
vallen op beide wegvlakken. 

De aanleg van de weg door de Haarlemmermeer heeft 
dus tengevolge dat in 1948 bij benadering 200 ongevallen 
minder zijn voorgekomen, dan wanneer hij niet was aan- 
gelegd, of anders uitgedrukt: f 400.000 op de verkeers- 
ongevallen is bespaard. 

De bovengenoemde jaarlijkse winstpercentages worden 
hierdoor nog met 1,5 42 %, verhoogd. Dit betekent, dat de 
weg zich in 10 jaar betaald kan hebben! 

Prof. van Wisseinge besluit zijn prae-advies met de 
volgende conclusies: 

1. Uit de voor reeds aangelegde wegen opgezette globale 
rentabiliteitsberekeningen volgt, dat het jaarlijkse be- 
drag der in geld uitgedrukte voordelen de jaarlijkse 
kosten verre overtreft. 

2. Annleg van nieuwe wegen of verbetering van bestaande 
wegen is verantwoord, indien de in geld uitgedrukte 
voordelen de daaraan bestede kosten overtreffen, m.a.w. 
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indien bet jaarlijkse bedrag der in geld uitgedrukte voor- 
delen voor het verkeer hoger is dan de jaarlijks aan de 
weg te besteden kosten met inbegrip van rente en af- 
schrijving van het aanlegkapitaal. Het kan voorkomen, 
dat de niet of bezwaarlijk in geld wit te drukken voor- 
delen zo hoog moeten worden aangeslagen, dat, ook zon- 
der dat aan bovenstaande voorwaarde is voldaan, aanleg 
of verbetering van wegen verantwoord is. 

3. De aan nieuwe en betere wegen voor het verkeer ver- 
bonden voordelen zullen leiden tot lagere exploitatie- 
kosten van het vervoermiddel en daardoor tot lagere 
vrachtprijaen, lagere kosten voor dienstverrichtingen 
en lagere kosten voor verzorging van bedrijven. 

4. Daar voor vele artikelen de kostprijs in sterke mate 
wordt beinvioed door de vervoerkosten van grond- 
stoffen en eindproduct, zulien lagere vrachtprijzen leiden 
tot lagere kostprijzen. 


Secundaire en tertiaire wegen 


door ir W. J. van Hoofdingenieur van de 
Provineiale Waterstaat in Drenthe. 


In het prae-advies wordt behandeld de rentabiliteit van 
de verbetering van de secundaire en tertinire wegen in het 
algemeen, op grond van een rentabiliteitsberekening, welke 
ir van Veeren heeft uitgewerkt voor de weg Coevorden 
Schoonebeek, welke een verkeersbelasting van gemiddeld 
1250 t per etmaal heeft. Daarvoor was het in de eerste 
plants nodig een beeld te scheppen van de verkeersbelasting 
op de secundaire en de tertiaire wegen. De beschikbare ge- 
gevens betreffende de rijkswegen en de provinciale wegen in 
enkele provincien, in hoofdzaak verkregen door de verkeers- 
waarnemingen in 1946, hebben hiervoor als uitgangspunt 
gediend. De referent gaf hierbij te kennen, dat het aanbe- 
veling verdient in de toekomst gelijktijdig met de tellingen 
op de rijkswegen overeenkomstige waarnemingen op de 
secundaire en tertiaire wegen te doen. 

Uit de bovenbedoelde verkeerswaarnemingen heeft de 
prae-adviseur o.m. afgeleid, dat op alle secundaire wegen in 
de zes provineies, welke tellingen hebben verricht, de ver- 
keersbelasting kleiner dan 6000 t per dag is en op 4 
van de weglengte was zij minder dan 3000 t. De verkeers- 
belasting op alle tertiaire wegen in vier provincies was lager 
dan 2000 t per dag, op 88 %, van de weglengte lager dan 
1000 t per dag. 

Niet alleen neemt de intensiteit van het verkeer nog steeds 
toe, ook het eigengewicht en het laadvermogen van de 
vraehtauto’s en de autobussen nemen toe en de breedte 
van deze voertuigen heeft de wettelijk voorgeschreven 
maten aanzienlijk overschreden. 

Het aantal vrachtauto's dat een grotere breedte heeft dan 
2,10 m, dus. waarvan het rijden op B-wegen verboden is, 
bedraagt 95 %. Slechts 5 %, van dit wagenpark kan dus 
komen op de B-wegen; voor de autobusen is dit 4%, %. 
Wanneer de wet wordt gewijzigd en de breedte veranderd 
wordt in 2,20 m, dan zou nog maar 10 °%, van het wagen- 
park op de B-wegen kunnen komen wat vrachtauto’s be- 
treft en 6,8 %, van het autobuspark. Er is een enkele pro- 
vincie geweest, die heeft aangedrongen om de toelaatbare 
breedte voor de B-wegen te stellen op 2,25 m; dan krijgt 
men direct een tamelijke verruiming, want dan zou 20 %, 
varı het vrachtautopark en 18,3 % van het autobuspark 
op de B-wegen kunnen komen. 

Het behoeft geen betoog, dat de zwaardere eisen van het 
verkeer invioed hebben gehad op de wegverbeterings- 
plannen. Voor de verdere verbetering der secundaire wegen 
wordt na de oorlog in vrijwel alle provincies een wegver- 
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hantınambreedte van 6,00 m aangehouden. voor beiangrijke 
wegen 6,50 & 7,00 con enkele provineie past 5.50 ım 
toe, Aun de thans nog aan te leggen tertinire wegen wordt 
in de meeste provineies over het algemeen 5,00 m verhar- 
gegeven; meer belangrijke wegen krijgen 
ol 6.00 m. Ken enkele provineie maakt alle tertiaire wegen 
thans 6.00 breed; in enige provineies worden nog breedten 
van 4,4 

in de betrekt ir van Verunn 
de reoonstruetiekosten nog de volgende factorer, 

De schade van het verkeer op amalle wegen wordt voor een 
groot deei veroormankt door de verkeersontmoetingen, 
waarbi) men meet overgaan tot «nellwid minderen, terug- 
chakrlen, ut wijken, acoelereren en wuarbij extra-banden- 
slijtage optreedt. Als venheid van schade is aangenomen de 
wehrte, welke ontstaat als het voertuig eenmaal moet stop- 
pen en weer op wwelheid komen. 

Fvenzo ontstaat op een smalle weg schade voor het ver- 
keer als het verkeer gedurende tijd wordt gestopt bij 
herstellingen aan de weg 

Voot het rijden door een scherpe bocht moet elk voertuig 
snelheiul verminderen en soms terugeschakelen op een lagere 
verswelling. Hierdoor ontstant de 2.g. bochtenschade. 

kan de andere kant staan danr tegenover tijdsbesparing, 
besparing wegens tramdverkorting en besparing op het on- 
derhoud van de weg 

Ir vax Veriew trekt de volgende conclusie uit de be- 
Verbetering van seceundsire en tertinire 
wegen met ven verhardingsbreedte kleiner dan 4 & 4,50 m 
tot twee-stronkswegen met con gestrekt trac# zal in het al- 
gemeen rendabel zijn, indien het totale per dag passerende 
1250 t bedraagt en de 
kosten van reconstruetie een bedrag van / 330.000 per km 
Aangenomen is, dat het toelaatbaar is, 
hiermit af te leiden, dat bij een verkeersgewicht van rond 
0 t, de kosten niet meer dan rond / 250.000 zullen 
inogen bedragen 


verkeersgwwicht ten minste rond 


niet te bowen man 


In verband met de verkoerstoename sinds 1046 zal de 
revonstruotie voor 84 van de serundsire en voor 40 %, 
van de tertiaire wegen op dit ogenblik rendabel zijn. 

Daar voor de wegenreconstruetie nog een tijdsverloop 
van tenminste 10 415 jaren nodig zal zijn, kan worden aan- 
genommen, dat de wegen, welke in 1946 een verkeersgewicht 
bewen t per dag hadden, in het algemeen tegen het 
eimle van de reeonstructieperiode een zodanig verkeers- 
gewicht zullen hebben, dat verbetering dan vermoedelijk 
wel rendabel zal zijn. Van de secundaire wegen viel in 1946 
2,53 %, en van de tertisire wegen 25 °, beneden de grens van 
300 t verkeersgewicht per dag 


De betekenis van het wegennet voor de tuinbouw 
door ir A, W 


tuinbonw 


van or Prasscue, Directeur van de 


De emmmomische en de wwiale betekenis, die de tuinbouw 
thans heeft, blijkt wit de bijdirmge in de totale brutowaarde 
van de agrarısche produetie, 21 van 2,44 milliard in 
1048. Diese opbrengst werd verkregen op slechts 6 van de 
eultwurgromd. Daarbij komt nog, dat mim de helft van de 


totale (in geld gerekend) naar het buitenland 
wordt witgevoerd. De waarde van de uitvoer van tuinhbouw- 
produeten bedroeg in 1948 10 °%, van de totale uitvoerwaar- 
de 2.7 

De jrote betekenis van de voorziening van de bevolking 
met tuinbouwprodueoten komt tot uitdrukking in de eijfers 


weike aangeven wat er door de Nederlandse bevolking in 
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1948 verbruikt is: een hoeveelheid van ruim 300 millioen 
kg groenten, en bijna 300 millioen kg fruit, dat is dus per 
inwoner gemiddeld 50 en 830 kg, vertegenwoordigende een 
waarde van rond 120 millioen gulden aan groenten en 117 
millioen gulden aan fruit, terwijl voor bloemen een bedrag 
van 110 millioen gulden, d.w.z. 11 gulden per inwoner, kan 
worden genoermd. 

Op grond van vorengenoemde eijfers kan de conchisie 
getrokken worden, dat het van belang is, aan de verdere 
ontwikkeling van de tuinbouw veel aandacht te besteden. 

De sterke uitbreiding die de tuinbouw in betrekkelijk 
karte tijd heeft ondergnan, heeft plasts gehad door de uit- 
breiding en intensivering van de sinds oudsher bestaande 
oentra en het ontstaan van nieuwe gebieden, die gunstige 
voorwaarden boden (groenteteelt o.a. in het Westland, de 
Streek, de Langedijk, later bij Venlo, Hoogezand—Sappe- 
meer: fruitteelt in de Betuwe, het Sticht Zuid-Limburg, de 
IJsselstreek, Zeeland, bij Hoorn; bloembollen tussen Haar- 
lem en 's-Gravenhage, de Streek, de Anna-Paulownapolder 
bloemen te Aalsmeer, Boskoop, Opheusde en Zundert 
Zaadteelt in oostelijk West-Friesiand, Zeeland en Gronin- 
gen). 

Tot 1020 werd de ontwikkeling beheerst door de mogelijk- 
heden, die spoor- en bootverbindingen boden. Sindsdien 
heeft het autoverkeer zieh ontwikkeld, waarvan een uit- 
breiding gunstig voor het tuinbouwbedrijf zal zijn. Vooral 
groente-, fruit- en bloemisterijprodueten, die tezamen 
85 %, van de waarde der tuinbouwwproduetie en een nog iets 
groter aandeel van het gewicht uitmaken, stellen wegens 
hun gevoelige en bederfelijke aard bijzondere eisen aan het 
vervoermiddel. 

Gebleken is, dat men zowel in het binnenland als in het 
buitenland de voorkeur geeft aan het verse product, boven 
het produet in geconserveerde toestand. Dat wil dus zeggen 
dat het verse tuinbouwproduet gedurende het gehele jaar 
vervoerd moet kunnen worden en dat het vervoer ingesteld 
moet zijn op snelbeid. Aangezien de vrachtauto niet alleen 
sneller is, maar bovendien dieper doordringt in het con- 
sumptiegebied dan trein of boot, biedt de vrachtauto grote 
voordelen: daarmee gaat dan tevens jzepaard dat men minder 
behoeft over te laden. De kosten per ton/km zijn echter voor 
het vrachtautovervoer hoger dan voor het vervoer per 
trein. Desniettegenstannde is de ontwikkeling in de riehting 
van de vrachtauto bij het vervoer in het binnenland sterk 
voortgeschreden. De vruchtauto heeft de spreiding van 
tuinbouwproducten zeer bevorderd en daardoor tevens 
bijgedragen tot een verhoginge van het verbruik van groenten 
en fruit en zo tot verhoging van de volksgezondheid. Zolang 
echter nog op enige plants groente of fruit moet worden 
doorgedraaid, terwijl men ergens anders een tekort aan die 
produeten heeft en de prijs ervan hoog is, blijkt de distri- 
butie van de produeten nog verbeterd te moeten worden. 
De vrachtauto heeft voorts mogelijk gemaakt dat de grote 
steden van goedkope groenten, fruit en bloemen kunnen 
worden voorzien (het z.g. markten). Een ander voordeel 
van de vrachtauto is, om nieuwe gebieden, die zieh daar- 
toe lenen, voor de tuinbouw te benutten. 

In verband met de belangrijke rol, die de vrachtauto bij 
het vervoer van tuinbouwproduceten speelt, moet een goed 


’ 


wegennet, berekend op massaal snelvervoer, voor de ont- 
wikkeling van de Nederlandse tuinbouw van grote betekenis 
worden gescht. 

Hoewel reeds vele belangrijke verbeteringen in het inter- 
loeale wegennet zijn aangebracht, voldoet dit wegennet op 
sommige punten niet aan de van tuinbouwwzijde te stellen 
eisen. De veilingen zijn te beschouwen als beginpunten van 
de afvoer ofwel van de routes, welke het vervoer volgt. 
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Vele veilingen blijken echter over onvoldoende verbin- 
dingen met de primaire wegen te beschikken. Bovendien is 
het wegdek van bepaalde wegen zodanig (b.v. Amsterdam— 
Utrecht) dat het niet mogelijk is, het fruit gaaf aan de con- 
sument af te leveren. Voorts ondervindt het vervoer ver- 
traging door ponten (b.v. Velsen), beweegbare bruggen, 
traversen, Bij de aanvoer zijn de moeilijkheden veelvuldiger 
en de oplossingen vaak gecompliceerder. Het gaat n.l. bij de 
afvoer om grote hoeverlheden die de veiling per auto in een 
bepaalde richting verlaten; bij de aanvoer gaat het om 
kleine hoeveelheden, die van allerlei richtingen naar het 
centrale punt worden vervoerd. Een algemene klacht ten- 
sanzien van de aanvoerwegen is wel, dat het wegdek op 
vele plaatsen noodzakelijk verbetering behoeft. 


Conclusies 


1. Vit de prae-adviezen blijkt, dat, in de omstandigheden 
hier te lande, de besparingen, die voor het vervoer van 
personen en goederen zijn of kunnen worden verkregen 
door aanleg dan wel verbetering van daarvoor geäigende 
wegen, veelal aanzienlijk groter zijn dan nodig is om 
de daarvoor verrichte of nog te verrichten investerin- 
gen rendabel te maken. 

2. Het Congres wijst er op, dat het economisch voordeel 
van die investeringen voorts nog belangrijk wordt ver- 
groot doordat het daaruit voortvloeiende goedkopere 
en snellere vervoer lagere produetie- en distributiekosten 
medebrengt voor nijverheid, landbouw en handel, ons 
land een sterkere positie in de concurrentie met het 
buitenland geeft en nieuwe gebieden (zowel in letterlijke 
als in figuurlijke zin) voor deze takken van bedrijf opent. 

8. Ook afgescheiden van deze economische factoren is 
spoedige verdere stelselmatige verbetering van het 
wegennet gewenst, teneinde de spreiding van industrie te 
bevorderen. 

ir J. F.L. van Gus. 


BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD 
Bedrijfsgroep Staalbouw in liquidatie 


Op voorstel van de gezamenlijke Besturen en Raden van 
Bijstand, hebben de leden van de Bedrijfsgroep Staalbouw 
en de daaronder ressorterende Vakgroepen, met uitzonde- 
ring van de Vakgroep Centrale Verwarming en Ventilatie, 
met overgrote meerderheid van stemmen besloten, de 
werkzaamheden van deze organisaties met ingang var 
1 Januari 1950 te staken, teneinde het terrein vrij te maken 
voor de reeds bestaande, of nog op te richten vrije vereni- 
gingen. 

In de eerstkomende 'maanden zullen derhalve nog 
slechts de lopende zaken van de Bedrijfsgroep en Vak- 
groepen, met uitzondering van de Vakgroep Centrale 
Verwarming en Ventilatie, worden afgewikkeld. 


Mathematisch Centrum 
Cursussen en voordrachten voorjaar 1950 


Zuivere Wiskunde 


Amsterdam: 
M.C, is hierna afkorting voor: ?2e Boerhavestr. 49, V.U, 
voor Lairewestr. 174 
I Febr. V.U. 20 u. Dr J. S. Gar: Getallenleer of analyse of 
prof. dr J. G. vax per Conrur: De hoofdstelling vÄan de 
Algebra. 
15 Febr. V.U, 20 u. G. W. Deowor: Voetpuntsdriehoeken met 
dezelfde hoek van Brocard. 


Algemeen Gedeelte 3 
20-1-1930 


Mrt. V.U. 20 w. Prof. dr C. H. vax Os: Rwimie 

15 Mrt, V.U. 20 u. Prof. dr A, Havrına: Intwitionistische 
wiskunde, 

20 Mrt. V.U. 20 u. Prof. dr J. Haawrses: Kromming. 

26 Apr. V.U. 20 u. Prof. de 8. C. vax Veen: Theorie van de 
eirkeiverdeling. 

11 Jan. (iedere 14 d. uitgezonderd #8 Febr.) V.U. 19.30 u, 
Prof. är J. px Gaoor: Colloquium Topologie. 

26 Jan. (iedere Donderdag) M.C. 19.15 u. Dr J. G. van pen 
Conrur en prof. dr S, C, van Veen: Colloquium Asymp- 
totische Ontwikkelingen. 

28 Jan. Oude Manhuispoort 4. 16—15 u. Dr ir A. van Wiss» 
GAABDEN: Afrondingsfouten. 

25 Febr. Oude Manh.poort #4. 14-15 u. J. H. B, Kemrenuman: 
Nieumwe methodes in sequentie-analyse, 

25 Mrt. Oude Manh.poort 4. 16—15 u. G. Scuoar: De stelling 
von Petr. 

20 Apr. Oude Manh.poort 4. 16—15 u. W. L. Sconzan: 
Faculteitreeksen. 

27 Mei. Oude Manh.poort 4. 14—15 u. H. Taxız: Enige 
problemen met betrekking tot statistische tijdreeksen. 

20 Jan, (iedere Vrijdag) M.C. 20 u. Dr W. Penkmans: Vector- 
analyse. 

2 Mrt., 16 Mrt. en 30 Mrt. V.U. 20 u. Prof. dr J. €. H. 
Genxirsen: Puntrijen van Reye. 

#8 Febr. V,U. 20 u. Prof. dr Fanıo Coxrornro: Algebraische 
meetkunde. 

Begin Mei. Prof. dr F. W, Levi; Fundamentele methoden der 
analyse. 

Den Haag: 

10 Jan. (iedere 14 d.) Raamstr. 28. 19.30-21.30 u. Prof. dr 
F. Loonsrna: Moderne Algebra. 


Rotterdam: 
(Men wende zich tot de heer H. Prevsıen, Nobelstr. 105b). 
10 Jan. Prof. dr C. Vıssen: Capita Selecta wit de Moderne 
Algebra. 
24 Jan., 7 Febr. en 28 Febr. Prof. dr H. D. KıLoosrenwman: 
Cesärosommeerbaarheid van recksen. 
14 Mrt. en 28 Mrt. Prof. dr $. €. van Veen: De Partitiefunctie. 
18 Apr. Prof. dr J. F, Koxsma: Een eenvoudig Existentie- 
bewijs voor de Differentiaalvergelijking 
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Eindhoven: 

11 Jan. (iedere 14 d.) Geb. Ac. Genootsch. Ten Hagestr, 1, 
tel. 5020. 19.45 21.45 u. Prof. dr A. Hevrıne: Grond. 
slagen der Wiskunde. Stof overeenkomstig de inhoud 
E. W. Bern: Wijsbegeerte der Wiskunde. 


Toegepaste Wiskunde en Geschiedenis 
der Natuurwetenschappen 


Amsterdam (voor afkortingen der plaatsaanduiding zie 
boven). 
21 Mrt. M.C. 20 u. Prof. dr B. L. pen Waanpen: Baby- 
lonische en Grieksche Algebra, 
2 Mei. M.C. 20 u. Prof, dr B. L. vau men Waannen: De 
oudste astronomische berekeningen in Babylonie, 


Den Haag. 
16 Jan. (iedere Maandag) Nieuwe Haven 6, 20 u. Prof. J. M. 
Tıenstaa: Waarnemingsrekening (kleinste vierkanten;). 


Van de meeste bovenstaande (kosteloze) voordrachten wor- 
den gratis syllabussen aan de hoorders verstrekt. Enkeie 
kosten f 83,— per 100 biz, Op deze basis zijn syllabussen van 
vroegere voordrachten bij het Mathematisch Centrum, 2e 
Boerhaavestr,. 49 Amsterdam, tel. 51660, verkrijgbaar voor 
zover de voorraad strekt, bovendien enige dietaten, seripta en 
een rapport, waarover men aan genoemd adres bijsonderheden 
kan vernemen, bovendien het versiag van het symposium: 
Moderne Rekenmachines a f1,50 (postgiro van het M.C. 
462800 of rek. M 2138 bij het Girokantoor der Gem, Amster- 
dam). 
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World Power Conference ı950 te Londen 

In aansluiting op hetgeen wij diensangsande mede- 
deelden in De Ingenieur van 1048, n’. 30, bie. A. 441, moge 
nogmaals de aandacht erop gevestigd worden, dat het 
tijdens het seinoen in Londen wordt gehouden. 
Men wordt dan ook dringend verzocht, de aanmeldings- 
formulieren, die men 20 nodig aan het Secretarinat der 
Ver. voor Congr, op Kleetrotechn. en aanverwant gebied, 
VUtrechtseweg 210, Arnhem, kan aanvragen, I Februari 
1030 in te zenden. 

Het formulier A is aan ditzelfde adres te zenden tegelijk 
met de verschuldigde inschrijfgelden (f - voor leden 
der genoemde vereniging of 75, voor niet-leden), te 
storten op gironummer 68106 van het Centraal Bureau 
der V.D.E.N. te Amhem. 

Wil men niet zelf voor reis- en hotelaecommeodatie sorgen, 
dan kan men gebruik maken van formulier B, op te zenden 
aan de Comp. Internat, des Wagons Lits, Vügendam 10, 
Amsterdam, of Hoogstraat 17, '»Gravenhage. 

Wie aan een exeurmie wil deelnemen zende formulier 
resp. D aan Conference Offices, 414 Cecil Chambers, 78. 56, 
Strand, London W.C.2. De kosten der excursies behoeven 
eerst na aankommt in Londen te worden voldaan, Indien 
men bij nader inzien na inzending van formulier C of D 

van cen excumie afziet, moet men hiervan voor 31 
Muart 1950 bericht geven. Indien de Ned. Deviezen- 
instanties hieraan alsnog hun (reeds aangevraagde) good- 
keuring hechten, zullen de kosten voor exceursies tegelijk 
met de deeinemersgelden in Nederland betaald kunnen 
worden. Wil men van deze mogelijkheid gebruik maken, 
dan zende men ook de formulieren Ü en D aan het secre- 
tariant der oerstgenoemde vereniging, Utrechtseweg 210, 
te Arnhem, waarna men dienaangsande tijdig bericht 
ontvanget. 


Ult het buitenland 

De British Internal Combustion Engine Research Asso- 
eistion Iaat o.m. belangwekkemd ontwikkelingswerk ver- 
richten terzake van gawgenerstoren van het zuigertype, 
welke in oombinatie met gasturbines toegepast moeten 
worden, Ken gewijzigde Armstrong-Whitworth C.L.M.(Jun- 
kers) &ön-eylinder twee-takt motor wordt voor de inleidende 
Het vermögen van de door de uitiaat- 


proeven gebruikt 
gumsen van deze motor te drijven turbine wordt thans 
onderzucht 


De export van 
nam van 18 millioen & in 
1048 toe tot 21%, millioen &£ in de overeenkomstige 9 maan- 
den van 1940, Ongeveer 1.310.600 rijwielen en 55.270 mo- 
periode en 


motorrijwielen uit Groot-Brittannie 
de eerste 9 maanden van 


torrijwielen werden in de ecerstgenoemde 
1.705.800 rijwielen en 51.000 motorrijwielen in de lantst 
genoemde periode uitgevoerd. Steeds meer wordt gestreefd 
naar lichte bouw, waarbij in ruime mate gebruik wordt ge- 
maakt van aluminiumlegeringen en plastie spatborden. 
De prijzen zijn inmiddels, bij alle aangebrachte verbete 
ringen, hoog, deels door de omzetbelasting. 


Engineering 
Tewnterlating van het 8.8. „Diemerdijk” 
Onmder grote belangstelling werd op Zaterdag 17 Decem- 


ber 1949, des namiddags ongeveer 2 uur, op de werf „Wil 
ton-Fijenoord” te Schiedam het S.S, „Diemerdijk" op zeer 


M.F.S, 


viotte wijse te water gelaten. 

De doopplechtigheid werd verricht door Mevrouw E. de 
Monchy-van der Hoeven. 

De „Diemerdijk'' is in aanbouw voor de „Holland- 
Amerika Lijn' te Rotterdam en is het cerste nieuwe schip 


A. 


dat na de bevrijding voor deze Mastschappij op een Neder- 
landse werf te water geilsten is. De opdracht werd in Juni 
1947 gegeven, doch moeilijkheden met materiaal waren oor- 
zank dat eerst op 4 Januari 1948 de kiel gelegd kon worden. 
Dat het schip op het einde van dit jaar reeds kon aflopen, 
wijst wel op hard en goed werk van de werf. 

Het is een enkelschroef passagiers- en vrachtschip, ge- 
bouwd onder kinase Lioyd’s Register 100A1 „met vrijboord”, 
De hoofdafımetingen zijn: 

lengte over alles 

„ tussen de loodlijnen 
breedte op de spanten 
holte in de zijden 

Het draagvermogen bedraagt ca. 10500 Brt., deadweight 
10200 ton. 

De hoofdmachine-installatie bestaat uit een „General 
Eleetrie Cross Compound‘ Turbine van 8500 A.P.K. met 
dubbele tandwieloverbrenging. Stoom van 33 ato wordt 
geleverd door 2 stuks „Foster Wheeler''—ketels van het 
D.-type, welke met olie gestookt worden. 

De geprojeeteerde snelheid is 16%, mijl. 

Aan landruimte is 555.000 eub. ft. beschikbaar, waarvan 
139.000 cub. ft. voor gekoelde lading. In de ruimen bevinden 
zich 5 z.g. diepvriescellen met een temperatuur van — 20°C; 
de overige cellen worden op een temperatuur van — PC. 
gehouden. 

Er zijn 20 laadbomen, waarvan 2 voor 40 ton hefvermo- 
gen. Voor de contröle van temperatuur en vochtgehalte en 
voor de brandbeveiliging is de nodige apparatuur aanwezig. 

Het schip biedt gelegenheid 61 passagiers te vervoeren 
in zeer geriefelijk uitgevoerde hutten. Het semi-luxe type 
hiervan is toch wel van dien aard, dat een op de interieur- 
tentoonstelling (in de zomer van 1948) te Parijs opgestelde 
model hut met badkamer en vestibule de algemene bewon- 
dering had. Ook aan verdere goede accommodatie voor de 


108.8" 


passagiers zal de nodige aundacht besteed worden. 

Voor een goed onderdak van offieieren en bemanning is 
eveneens zorg gedragen. 

De „Diemerdijk’' is bestemd voor de dienst op de North 
Pacifie Coast via het Panama-kanaal, doch komt waar- 
schijnlijk eerst op de North Atlantie-route, 

Direet na de tewaterlating werd op de vrijgekomen hel- 
ling de kiel gelegd voor het 5.8. „„Dinteldijk’’, een zuster- 
schip, met als bowwnummer 726. 

Na afloop van de plechtigheid tussen 2 buien door 
begunstigd door goed weder werden door Direeteuren 
van „Wilton-Fijenoord’ en van de „H.A.L.” hartelijke 
woorden van dank en waardering gezegd. 

Bij de vele goede wensen, die hier voor het schip uitge- 
sproken werden, wil de redactie volgnarne de hare voegen, 
dat dit schip „zich gedragen zal zoals het gebouwd en ervan 
verwacht werd, degelijk en rustig, eerzaam en standvastig, 
naar de aard der schepen, die sinds eeuwen de welvaart van 
Holland maakten.” (Arth. v. Schendel, Het fregatschip 
Johanna Maria). Gs. 


Wegvervoer van zware lasten 

In het laatste nummer van het vorig jaar deed De 
Ingenieur enkele mededelingen omtrent het vervoer over 
de weg van zeer zware lasten. Onlangs werd via Rotterdam 
uit de V.S. een bijzondere en zware dranibank geimpor- 
teerd, welke voor een machinefabriek in De Steeg bij 
Arnhem bestemd was. De 3,6 m lange kist, waarin deze 
verpakt was, woog met inhoud 26 t, terwijl de kist van de 
grond tot normale tramdraadhoogte reikte. Er was zoveel 
verpakkingsmaterisal nodig, dat dit na gebruik nog een 
waarde van f 1000, - vertegenwoordigde. Gelukkig bieek 
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Fig. 1. De kist tijdens het opliaden. 


in Arnhem een transporteur over een aanhangwagen te 
beschikken, die voor 60 t berekend was, hoewel deze 
tevoren nimmer voor meer dan 24 t gebruikt was. Voor 
het lossen uit het schip was geen voldoende sterke rijdende 
kraan beschikbaar, zodat men — - bij gunstig getij — gebruik 
moest maken van een drijvende bok, Het opladen op de 
wagen (met hydraulische remmen en 8 wielen 1200/20, zie 
fig. 1) zowel als het bereiken van een weg met voldoende 
soliede dek vereiste de grootste omzichtigheid, evenals de 
te kiezen weg (o.a. in verband met de doorgangshoogte der 
bruggen). Langs omwegen heeft de bijna 25 m lange auto- 
trein echter met een snelheid van 17 km en een verbruik 
van ruim 1 1 op 1 km het doel kunnen bereiken. 


614.245(73) 
Brandbestrijding ter zee, een punt van voortdurende 
zorg der Amerikaanse overheid 


Negen uitvoerige proeven werden op 2 L.iberty schepen 
genomen met kool-dioxide en andere blusmiddelen, zowel 
voor brand welke ontstaat in stookolie als voor die welke in 
lading van katoenbalen optreedt. De laatste is zeer moeilijk 
te blussen doch het bleek meestal voldoende, wanneer de 
aanwezige zuurstof tot een percentage tussen 4,4 en 1,9% 
gereduceerd kon worden, terwijl de lading 12 tot 69 uur 
vochtig gehouden werd. De hiertoe gebruikte stoom bena- 
deeit echter vaak de lading en als hulpmiddel tot reductie 
van het zuurstofgehalte is stoom weinig doelmatig. Eerst 
een toevoer van stoom gedurende 17'/, uur deed het zuur- 
stofgehalte tot 3°/,°, teruggman, hetgeen overigens groten- 
deels het gevolg kan zijn geweest van het leegbranden in 
een afgesloten ruimte. Wordt de stoom afgesloten, terwijl 
ergens nog iets smeult, dan doet de in het relatief vacuum 
snel toestromende verse lucht het vuur weer oplasien. In 
onbeweeglijke atmospheer kan een smeulend vuur lang 
gelocaliseerd blijven doch het levert dan groot gevaar op 
bij het lossen, Dit gevaar kan beperkt worden door over 
de lading zeilen wit te breiden en daarmee luchttrek te 
voorkomen. Verder zijn tijdens het lossen plaatselijk toe- 
gevoerde kooldioxide en waternevel dienstig. Kooldioxide 
is ook elders voor locaal gebruik in het schip van nut, om- 
dat het niet geleidend is en dus ook ter bescherming van 
de eleetrische installatie is toe te passen. 

Bij een chemisch of poedervormig blusmiddel is een 
schuimgenerator nodig, een mechanische mengkamer. 
Door chemische verbinding met het stromend water, waarin 
het poeder wordt medegezogen, wordt (O0, geproduceerd, 
dat door de grote oppervlaktespanning van het mengsel 
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hierin schuimblaasjes vormt. De slang waardoor het werk- 
zaam blusmiddel wordt aangevoerd moet minstens 30 m 
lang zijn, opdat het tijd heeft voor voldoende expansie, 
doch korter dan 45 m opdat de schuimvorm niet — door 
frietie — teloor gast. De generator moet echter continu 
met 22 kg poeder p. min. worden gevoed. Naast deze blusser 
wordt nog een ander type toegepast, waarbij langs mecha- 
nische weg lucht en een 6%, schuimstabilisator door water 
wordt geblazen, waarmee schuim van verschillende soort 
en duurzaamheid verkregen wordt. Dit bleek van onschat- 
bare waarde bij ernstige brand in tankschepen. De nieuwere 
droge chemische blusmiddelen, die uit de houder gestoten 
worden, beschermen de bedienende bemanning goed tegen 
stralingshitte, terwijl een nieuw, draagbaar, onafhankelijk 
werkend apparaat tijdens de oorlog grote diensten bewees 
om de ademhaling tijdens brandbestrijding mogelijk te 
maken. 

Niets is in de zeeoorlog zo belangrijk gebleken als gron- 
dige training in brandbestrijding; dit betekende daar het 
oefenen van 2 millioen man. 

Het gelukte toen echter een techniek te ontwikkelen, 
waardoor gemiddeld 70%, van de inbrandgeraakte lading 
van tankschepen kon gered worden. Dergelijke branden 
zijn wegens de ontzettende hitte-straling bijzonder moei- 
lijk te bestrijden. Men naderde nu het schip van de wind- 
zijde onder de bescherming van krachtig opgespoten water- 
nevel, welke de hitte zo snel absorbeerde (duizend maal 
sneller dan een waterstraal, welke laatste ook niet zo door- 
dringt), dat men vaak spoedig vaste voet aan dek kon 
krijgen en, na verdere hitte-absorptie door nevel, de Iuiken 
kon bereiken om het bovenbeschreven schuim op de bran- 
dende olie te spuiten. 


Engineering, 28 Oct. 19490. M.F.S. 
BOEKENNIEUWS 
Ter bespreking ontvangen boeken 
Beneoicr, M. en Wirziam, €. — Engineering development 


in the gaseous diffusion process. (MeGraw Hill, New- 
York, 1940) £ 10 

Benkeıev, E. Ü. — Giant brains, or machines that think. 
(Wiley & Sons, New-York, 1949) Am.Dl. 4. 

CAaRten, e.a., R. — Pump questions and answers. (MeGraw 
Hill, New-York, 1940) & “ 

Karreımzien, dr C. P. A. Moderne lakverven. Berei- 
ding, verwerking en eigenschappen. (Uitg. Mij. Diligentia, 
1049) f 4.25 

Porax, dr F, — De wentelgang der wetenschap en de maat- 
schappij van morgen. Rede, Ned. Ee. Hogeschool, R'dam, 
27 Oct. '4®. (Stenfert Kroese, Leiden, 1949) f 1,50 

Pöscenı, dr Tu. — Statik und Dynamik. Bd. I van: Lehr- 
buch der technischen Mechanik. (Springer, Berlijn, 1949) 
DM. 25.— 

E. 
Parijs, 1040) 

Scuaevea, K. Werkstückspanner, (Springer, Berlijn, 
1940) DM. 36. 

Scuvrr, W. H. Process engineering. (MeGraw Hill, 
New-York, 1948) 

Seveans, W. H. en J. R. Heating, ventilating 
and airconditioning fundamentals. (Wiley & Sons, New- 
York, 1940) Am. DI. 6,50 

Standard methods for testing petroleum and its produets. 
(Uitgave van: Institute of Petroleum, London, ard.Ed, 
1949) —/31/6 
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Technische vraagbaak, (Ir J. E. pe B 
Bouwkunde‘. (Kluwer, Deventer, 1949). 

Vieugelk van de viont,. De geschiedenis van de Marine 
Lascht vaartdienst. (Wijt, Kutterdam, 1950) 
Beginselen der practische werktuig- 

bouwkunde. Deel Il: Eenvoudige werktwgonderdelen. 
2e druk, (Stamm, Haarlem) 

Wurrriew, A. European architeeture in the 20th. cen- 
tury, (Urosby Lockwood. London, 1930) & —/30 


PERSONALIA 


Ir J. H. vaw pen Bunar is bi) K.B. bevorderd tot hoofd- 
ingenieur-direoteur van de Hijkswaterstant, met aan- 
wijzing van Arnhem als standplaats, 

Ir H. €, Frısen, ir G. Dovw, ir G. J. 
ir B. Dis en ir 8, 1. A, zijn bij be- 
schikking van de Directeur-Genernal der P,, T. en T. 
met ingung van 1 Janusnri 1950 benoemd tot hoofd- 
ingenteur der P,, T, en T. 


Bij K.B. zijn benoemd tot lid van het bestuur van de bij- 
zondere Organisatie voor Toegepast-Natuurwetenschap- 
pelijk Onderzoek ten behoeve van de Volksgezondheid: 
prof. dr I. prof. dr A. Tax Boxxzı Huisınk, 
dr Bunsen, ir Z. Tu. Ferren, prof. dr J. H, 
Gaanenstuoom, prof. F. W. J. M. Kauvı, dr G. A. 
Linoenoos, prof. de F. H. van Os, dr J. M. Pıan- 
ruvor, dr A, prof. dr J. J. G, Puıck, prof. dr 
prof. de D. en J. Sronx. 

IK 
adjunet-ingenteur bij de Provineiale Planologische Dienst 
van Noord-Holland te Haarlem. 

Ir H. 1. ren Care is 1 Januari 1950 in dienst getreden 
von de firma Swngemukers-Csesar, Wollenstoffen- 
fabrieken te Tilburg 

Ir J. P, Hrısııonns is met ingang van 1 Januari 1950 
sangesteld als adjunet-ingenieur bij de Hijkswaterstaat 
te Utrecht. 

Ir 4. W 
ann het Hollundsch Aaunnemersbedrijf Zanen Verstoep 
N,V, verbonden, is met ingung van 4 Januari 1950 


is per 1 Januar 1050 benoemd als 


Roosmsraa, voorheen als adjunet-directeur 


benoenmd tot directeur van deze maatschappij. 


KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 


'»Gravenhage, Prinsewegracht 28, Tel. 117602, Giro 2005 


Aanwinsten van de Bibliotheek 
ı September 19499— ı November 1949 


Ontvangen van de Redactie van „De Ingenieur” 
{Vervolg en Siet) 


The British Bleetrioal and Allied Industries Research Asso- 
elation Report, Reference W/T 16. The potentia- 
lines of wind power for elevtrieity generation (with «pecial 
roferenre to umall-sonle operation), by E, W,Golding and A, H, 
Stodhart. I, atherheud, #to 


Whitiick, A, (in collaboration with J, 8, Schreiner). The 
umall house today and tomorrow, Lockwoon, London. 1947 


Wijs, ir H, J. de, Gesteentekunde in dienst van de mijn 


bouw, Inaugurmler de 19 Oct. 1048 aan de Technische Hoge 
school te Dieift, Mij, Deift, 1949. 8vo. 


A. 30 


Hoe krijg ik waardevoi hout? Uitgave van de Commissie 
inzake het gehruik en de verwerking van inlands hout in Neder- 
land, Poxwsen Looven, Wageningen, 1949, 


The petroleum handbook, Compiled by members of the 
staff of the Royal Dutch-Shell group. ärd,ed. Surıı Perno- 
Cy Lid. Londen, 1948. 


Beams Cataloque, 1940-1950. First ed. (The British Eleo- 
trieal and Allied Manufacturers’ Association) London #4to, 


Technische Hogeschooi. (Afdeling der Weg- en Waterbouw- 
kunde). Eerste vacantiecursus in drinkwatervoorsiening ge- 
howden op 27 en 28 September 1948 te Deift, Moonsan, Den 
Haag, 1940. 

Centraal Bureau voor de Statistiek, Geregelde verkeerstel- 
lingen van de Rijkswaterstaat. 1 Augustus 1945 - 31 Juli 1947. 
Be en 108 teljanr. '»Gravenhage, 1048, #to. 


Versing van de Eerste Nederlandse Kleurendag. Georgani- 
seerd door de Nederlandse Vereniging voor Kleurenstudie op 
12 Mei 1049 te 's-Gravenhage, Gest. ex. #to. 


Afdeling voor Bouw- en Waterbouwkunde 
Notulen van de op 30 December 1949 te ’s-Gravenhage 
gehouden ı145ste ledenvergadering (jaarvergadering) 

Te 11 wur opent de Voorzitter prof. ir C. G. J. VREEDEN- 
sunon de vergadering in de grote zaal van Hotel Pomona. 

Met genoegen constateert de Voorzitter dat velen (meer 
dan 150 personen) naar deze vergadering gekomen zijn. 
Hij heet allen hartelijk welkom, en richt daarbij in het 
bijzonder enkele woorden tot de beide sprekers: prof. ir 
Tuussse en ir 

Hierna worden de notulen van de vorige ledenvergade- 
ring (Amsterdam, 11-X1-1949; zie De Ingenieur n’. 50/1949) 
aan de orde gesteld. De notulen worden ongewijzigd goed- 
gekeurd. 

Vervolgens gant de Voorzitter over tot punt 3 van de 
agenda: „bestuursmededelingen’ en vestigt de aandacht 
van de vergadering op de volgende punten: 

a. In 1950 wil de Rand van Bestuur van het Koninklijk 
Instituut van Ingenieurs overgaan tot uitreiking van de 
Connan-Medaille, welke onderscheiding zal worden uitge- 
reikt aan het Instituutslid, dat het beste artikel in De 
Ingenieur gepubliceerd heeft in de periode 1940-—-1950, 
Voor zover het het vakgebied van de Afdeling betreft, ziet 
het Afdelingsbestuur guarne suggesties van de leden 
tegemoet. b. In verband met een desbetreffend verzoek 
van de Centrale Taalcommissie voor de Techniek zal een 
20-tal afdelingsieden binnenkort een schrijven ontvangen 
met verzoek om hun oordeel uit te spreken over een door 
voornoemde commissie uitgegeven ontwerp-woordenlijst 
over Hydrauliea; c. De Hogeschooldagen te Delft verdienen 
de belangstelling van de Afdelingsleden. Aangespoord 
wordt tot een bezoek aan Delft op 6 en 7 Januari a.s. Door 
de zorg van prof. ir P. Pur. Jansen is een aantal desbetref- 
fende folders onder de aanwezigen verspreid. d. Van het 
Indisch Instituut te Amsterdam is bericht ontvangen, dat 
prof. ir op Vrijdagavond 20 Januari a.s. 
aldaar een lezing zal houden over een „Welvaartsplan voor 
Indonesi@''. Door belangstellenden kunnen toegangskaarten 
aan het Indisch Instituut te Amsterdam worden aange- 
vraagd. e. Uit cen schrijven van de Sectie Grondmecha- 
niea blijkt, dat slechts weinigen gevolg gegeven hebben 
aan een oproep van het Sectiebestuur tot het inzenden van 
een opgave met betrekking tot hetgeen hier te lande op 
het terrein van de grondmechanica is of wordt gepublioeerd 
of bestudeerd. De Voorzitter spoort de leden aan tot 
grotere activiteit in deze aangelegenheid. f. Terloops wordt 
medegedeeld, dat een nieuw afdelingsreglement in voor- 
bereiding is. De gewijzigde Statuten van het Instituut, 
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welke de oprichting van Seeties heeft mogelijk gemaakt, 
maken een en ander noodzakelijk. Het ontwerp berust 
thans ter beoordeling bij de Raad van Bestuur. T.z.t. zal 
het reglement ter goedkeuring aan de afdelingsieden worden 
voorgelegd. g. Inzake het programma voor 1950 wordt 
medegedeeld, dat prof. (Belgiö) uitgenodigd 
is tot het houden van een lezing over de Belgische Congo; 
dat lezingen gehouden zullen worden over baggermaterieel 
en baggerwerken; dat cen excursie naar de werken ter 
dichting van de Brielse Maas in Juni gehouden zal worden, 
een en ander wellicht gecombineerd met een excursie naar 
Middelburg; dat het onderwerp „woningbouw en pre- 
fabricage” voor de Afdeling behandeld zal worden en ten- 
slotte, dat een lezing over grondmechanica vermoedelijk 
het jaar 1950 zal sluiten. De leden worden opgewekt 
suggesties inzake vergaderingen en excursies aan het 
Afdelingsbestuur te doen toekomen. Uiteindelijk volgen 
nog enkele mededelingen inzake het programma var de 
secties Utiliteitsbouw en Grondmechanien. 

Overgaande tot punt 4 van de agenda „verkiezing van 
2 bestuursleden’ nodigt de Voorzitter de leden ir PLaszıer 
en ir Bekınk uit om zitting te willen nemen in de Com- 
missie voor stemopneming. Beide leden nemen de uitnodi- 
ging aan. Voor zover de leden zulks bij de aanvang van de 
vergadering nog niet hebben gedaan, worden zij aange- 
spoord alsnog hun stem te willen uitbrengen en het stem- 
biljet te bestemder plaatse te deponeren. Aan de Com- 
missie voornoemd wordt verzocht bij de aanvang van de 
middagvergadering verslag te willen uitbrengen. 

De door de Penningmeester opgestelde ont werpbegroting 
1950 wordt zonder wijziging goedgekeurd. De vergadering 
hecht haar goedkeuring’ aan de volgende samenstelling 
van de verificatie-commissie: ir M. pe Bruns; ir F.M.C. 
Berkuout; ir B. D. H. Terıesen. 

Het huishoudelijk gedeelte van de vergadering is hier- 
mede ten einde. De Voorzitter leidt met enkele woorden de 
eerste spreker van deze dag in, te weten prof. ir J. Tu. 
Tuussse, die „Historisch overzicht van de studies in- 
zake de golfbeweging” zal geven. In een boeiend betoog 
passeren vele bekende namen de revue: LaaranGe, La- 
pLace, Aıry, Darwın, Krümmer, Tuonane, Lorentz, 
Vrıes Dronkens, Mazune. Een luid ap- 
plaus beloont de spreker voor zijn voordracht '). Namens 
de vergadering dankt de Voorzitter hem voor het gebodene, 
waarbij nadrukkelijk nog onderstreept wordt, dat de tech- 
niek steeds op elk terrein over uitgebreide reeksen waarne- 
mingen voor de verschillende te bestuderen problemen 
dient te beschikken. Prof. Tmusse had daar reeds op 
gewezen in verband met de golfstudies. Bij een recent 
bezoek aan Londen is de Voorzitter gebleken, dat men 
daar het belang inziende van waarnemingen in een 
skeletbouw een groot aantal drukdozen had aangebracht 
teneinde over een lange reeks jaren de invloed van zettingen 
te kunnen nagnan. 

Hierop wordt de vergadering geschorst voor de lunch. 

Te 14.390 u. heropent de Voorzitter de vergadering. De 
Commissie voor stemopneming rapporteert dat 94 stemmen 
zijn uitgebracht; hiervan zijn 6 stemmen blaneo, Van de 
overige 88 stemmen zijn er 86 op ir 1» Noneı. (seeretaris) 
en 84 op ir Frirzum (commissaris) uitgebracht; voorts 
bleken op de stembriefjes nog de namen van enkele andere 
afdelingsieden vermeld te staan. De Voorzitter dankt de 
Commissie voor haar rapport en hij constateert dat de 
door het Bestuur aanbevolen candidaten gekozen zijn. 
Staande de vergadering deeit ir ıe Nonzı desgevrangd 
mede, dat hij de benoeming aanvaardt. Ir Farrau.ix is niet 
aanwezig. De Voorzitter deelt mede, dat ir Farrzuis zich 
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reeds cerder bereid heeft verklaard, indien hij als bestuurs- 
tid herkozen wordt, deze functie te aanvaarden. 

Vervolgens wordt het woord verleend aan ir J. B. Scmur, 
die zal spreken over: „Golven, deining, kust en havens"”. 
De spreker behandelt de verschillende verschijnselen, welke 
in volle zee, aan de kust, in havens en riviermonden onder 
invioed van de natuurkrachten optreden. Een groot aantal 
lichtbeeiden verduidelijken het besprokene. '). Na de voor- 
dracht worden nog enkele vragen gesteld en wel door ir 
ir Hvısman, ir Kramer en prof. irVREEDENBURGH, 
Beide sprekers trachten hierop de vragenstellers zo volledig 
mogelijk te bevredigen. De Voorzitter dankt hierna ir 
Scausr voor diens aandeel in het welslagen van deze dag. 

De volgende afscheidswoorden worden tenslotte tot de 
ondergetekende gericht: 

„Mijnheer Laroun, 

Gedurende twee jaar heb ik het voorrecht gehad 
met U samen te werken om de belangen van onze 
Afdeling te behartigen. 

Het secretariaat van een Afdeling als de onze, met 
haar 1300 gewone en 300 juniorleden, is voorwaar 
geen sinecure en alleen dan wanneer men bezield is 
met grote plichtsbetrachting gepaard aan liefde voor 
het vak van de ceiviel-ingenieur, kan men de kracht 
putten om datgene te doen, wat gij voor ons hebt 
gedaan. 

Bijna voortdurend waren Uwe gedachten bij onze 
Afdeling, onverschillig of het de organisatie van een 
voordracht of excursie betrof of wel bijkomende ad- 
ministratieve werkzaamheden, tot het protesteren 
voor te veel betaalde transport- of lunchkosten toe. 

Mijne heren, ik behoef het U niet te zeggen, wat is 
een voorzitter van een congres, vereniging of cen 
Afdeling als de onze, zonder goede secretaris? Is diens 
positie dan niet die van een hulpeloos kind? Wat is 
een voorzitter zonder jemand, die hem op het juiste 
ogenblik aan verschillende zaken herinnert, die de 
brieven voor hem schrijft, onderhandelingen voor 
hem voert, kortom alles voor hem doet, waar hij niet 
aan denkt? 

Persoonlijk ben ik daarom U, mijnheer Larour, 
grote dank verschuldigd; maar ik weet mij ook de 
tolk van de gehele vergadering, wanneer ik U dank 
zeg voor al Uwe goede zorgen voor onze Afdeling, voor- 
al gedurende de laatste jaren, waarin door onze leden 
zo’n grote vitaliteit aan de dag werd gelegd. Men 
denke slechts aan de oprichting van twee secties met 
alles wat daaraan vast zit, en de gevarieerde program- 
man's van druk bezochte excursies en vergaderingen. 

Wanneer gij straks weer een gewoon lid van onze 
Afdeling zult zijn geworden hoop ik, dat gij aan Uw 
sceretariaat zult terugdenken, niet alleen als een tijd 
van inspannende arbeid, maar vooral als cen movie 
tijd, wanrin gij aan de verdere uitbouw van onze 
Afdeling hebt kunnen werken en de belangen van de 
Nederlandse eiviel ingenieur hebt kunnen dienen, op 
een wijze, waarvoor wij U steeds dankbaar zullen 
zijn" ®). 

De Voorzitter en de Sceretaris, die zeer erkentelijk is 
voor de tot hem gerichte woorden, drukken elkaar de 
hand terwijl de vergadering applaudisseert, 

Ir Mevynsxken stelt voor een telegram te zenden aan 
prof. ir Bnoerkman uit erkentelijkheid voor diens 
baanbrekend werk inzake de bestudering van golven en 
getijden. De vergadering ondersteunt dit verzoek met 
applaus. De secretaris wordt opgedragen voor een en ander 
zorg te dragen. 
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Te 16.20 u. wordt de vergudering gesioten, nadat de 
Voorsitter nog cerst de leden de beste wensen voor 1950 
had aangeboden 

De secreiaris, 
H. M. Laroun. 


De voordrncht zal op de gebruikelijke wijae in deuk 
vererhijnen 
Opgenmen op ultdrukkelijk verzoek van de Voorzitter. 


Sectie Utiliteitsbouw 
Jaarversiag 1949 

Na het oprichtingsjaar 1948 (zie De Ingenieur m’. 6 bie. 
%. 07 d.d. 11 Pebruari 1046) bleek het eerste jaar op eigen 
benen omvermijdelijke jeugeiverschijnselen te vertonen. 

Het Bestuur stelde cen nota samen over „de plaats van 
eon Seotie in het Instituutsverband', 

Dese nota was onderwerp van uitvoerige gedachten- 
wisseling in een vergadering van de Kaad van Bestuur van 
het Institunt met de vertegenwoordigers van de Afdelings- 
besturen en de Sectie en gaf dAuidelijker inzicht in algemene 
Instituutskring alsook in eigen kring omtrent de taak en 
plants van de Seetie 


Op 21 April 1049 werd de le ledenvergadering gehouden 
te Hotterdam, waar de Seetie gustvrije ontvangst genoot 
op de emplacementen van de Holland-Amerika Lijn. 


Na het huishondelijk gedeeite hield dr ir A. M. Haas 
De betekenis van bijsondere beton- 
comstruchies voor de wtiliteltsboww, gevolgd door een voor- 
drscht van prof. ir J. H. vax pen over: De archi- 
tertonische beschomweing naar aanleiding van bijzondere 
betonconstructies in de wtiliteitsbowe. 


een voordracht over 


Op de voordrachten volgde een geanimeerde gedachten- 
wisseling. Zie voor het verslag van de vergadering: De 
Ingenieur wu. 20 biz. A. 100 d.d. 20 Mei 19048, zie voor 
versing van voordrachten en diseussie: „Voordrachten 
gehonden voor het Koninklijk Instituut van Ingenieurs’' 
September 1948, biz. 605 e.v 


Op 25 November 1949 werd de tweede ledenvergadering 
gehouden te '»-Gravenhage in het gebouw van het Instituut. 


Na het huishoudelijk gedeelte hield de Heer A. van 
Hreswisk cen voorndracht over De betekenis voor de utili- 
teitsbowme von de ontwikkeling vÄon de staalconstructies, waar- 
na ir cen voondracht hield over De betekenis 
utilitertsboume van de ontwikkeling de hout- 
Zie voor het versing van de vergudering De 
Ingenieur w. 1, bie. A. ®, d.d. 61/'50, Het verslag 
van de voordrachten en de erop gevolgde discussie zullen 
in de „Voordrachten gehouden voor het Koninklijk Insti- 
tuut van Ingenieurs‘' worden opgenomen, 


voor de 


\onstruches 


Ten sanzien van de toekomstplannen van de Sectie 
moge worden verwesen naar voornoemd verslag van de 
2e tedenverwmdering. 


In 1949 hield het Bestuur zeven vergaderingen. Op 31 
December 1940 was het Bestuur als volgt samengesteld: 
Vooreitter Prof. ir B. H. H. Zweens 
Jhr ir L. H. or ren Noontr, 
Ir J. R. Bovren 
Ir J. J. G. vax 
Ir A. van per 
Ir P, C. Tımon 


Op die datum telde de Sectie 150 gewone leden en 64 
junior-leden. 


penningm 


Commmsarıwsen 
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Rekening en verantwoording over het 
oprichtingsjaar 1948 


Inkomsten. 

1. Bijdrage van Instituut . 
2. Idem van Cie, Archn.wet . . » » » 108,66 
f 558,00 


Begr. 


(100, 


Totaal . 


Uitgaven: 
Div, uitguven 


19,7% 
21,89 € 50, 
242,31 ( 75, 
151,74 (225, 
Totaal 


f 558,66 (450, 


Rekening en verantwoording over het jaar 1949 

Inkomsten: Begr. 
Contributies . (500, 
Excursiegelden. . » » * 
Bijdr. Inst. voor leergang . . . - 


:f 620, 

148, 
23,50 

250, 
41,68 


(250, 


f 1078,13 (850, 


Begr. 
Reserve leergang van Instituut I 250,— (250, 
Onvoorzien (150, 


Totaal . 


Uügaven: 
Adm.kosten 


f 1078,18 (850,—) 


Totaal . 


Toelichting: De reserve voor leergang/symposium ad 
/ w00,— is intaet op het bedrag van het nadelig saldo na. 
Girosaldo per 1 Januari 1950 f 358,37. 


De Sereretaris- Penningmeester, 
Jhr ir 1. H. or ren Noonr. 
Afdeling voor Technisch Wetenschappelijk 
Onderzoek 


Jaarverslag over 1949 


Het afgelopen jaar kan in verschillende opzichten bevre- 
digend worden genoemd. Het ledenaantal is wederom aan- 
zienlijk gestegen, tot circa 526 in December 1949. De acht 
bijeenkomsten kunnen geacht worden aan redelijke ver- 
wachtingen te hebben voldaan. Ken kort overzicht hiervan 
is; 

16 Maart 1049: Ledenvergadering en voordracht door 
prof, dr ir J. J. Kocn over Berekening en experiment in de 
ioegepaste mechanica, bijgewoond door 85 „anwezigen, 
waarvan 48 T.W.O.-leden. 

18 April 1949: Symposium over Warmteoverdracht in de 
techniek in samenwerking met de Sectie voor Toegepaste 
Natuurkunde van de Nederlandse Natuurkundige Vereni- 
ging. 

Sprekers: prof. dr J. A. Prıns; dr W. pe Gnoor; ir H. 
Bıox; dr ir H. A. Lenisen. (Symposiumeommissie: prof. 
ir J. J. Baorze, voorzitter; ir H. Bıox, secretaris; prof. 
dr E. F. M. van per Hein; prof. ir L. H. oe Langen; 
dr H. Brinkman). Aantal aanwezigen: 113, waarvan 40 
T.W.O.-Jeden. 
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4 Mei 1949: Meettechnische Dag, in samenwerking met 
de Afdeling voor Petroleumtechniek van het Koninklijk 
Instituut van Ingenieurs. Sprekers: ir H. H. Rapımn; 
ir F. C. K. van Aantal aanwezigen: 61. 

2ı Juni 1949: Symposium over Industriöle Verlichting, 
in samenwerking met de Afdeling voor Gezondheidstech- 
niek van bet Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de 
Nederlandse Stichting voor Verlichtingskunde. Sprekers: 
dr ir C. W. Kosren; G. J. Forrum; ir C. Scmur. 

5 Juli 1040: Ledenvergadering, lezingen en excursie 
naar het Nederlands Scheepsbouwkundig Proefstation te 
Wageningen. Sprekers: prof. ir L. Troost; dr ir W. P. A, 
van Lammernen. Anntal aanwezigen: 42, waarvan 39 
T.W,O.-leden. 

20 September 1949: Voordracht door dr A. E. Lacomnıs 
over Ontwikkeling van de synthese van Acroleine, in samen- 
werking met de Afdeling voor Petroleumtechniek van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Afdeling voor 
Chemische Techniek van het Koninklijk Instituut van 
Ingenieurs. 

3 November 1949: Voordracht door dr ir C. W. Kosren 
over: Lawaaibestrijding en geluidabsor ptie, in samenwerking 
met de Geluidstichting. Aantal aanwezigen: 83, waarvan 
“ T.W.O.-leden. 

15 December 1040: Ledenvergadering en Symposium over 
Toepassing van Statistiek en Waarschijnlijkheid in de 
Techniek, in samenwerking met de Nederlandse Vereniging 
voor Statistiek. Sprekers: G. Sprr; dr ir B. Vısser; dr ir 
J. Vısman; dr ir 1. Kosren. Aantal aanwezigen: 52, 
waarvan 283 T.W.O.-leden. 

Een drietal ledenvergaderingen heeft plants gehad, te 
weten op 16 Maart, 5 Juli en 15 December, met als belang- 
rijkste agendapunten bestuursmutaties, verslag van de 
kascommissie 1948, aanwijzing kascommissie 1949, goed- 
keuring begroting 1950. 

Een tweetal bestuursvergaderingen werd gehouden op 
16 Maart en 10 November. De samenstelling van het 
bestuur gedurende 1949 was de volgende, waarin tussen 
haakjes zijn opgenomen de wijzigingen, die hierin per 
1 Januari 1950 zullen komen: 

Prof. ir J. J. Baorze, voorzitter, 
Ir €. Koxıns, vioe-vooraitter, 
Dr ir €. W. Kosren, secretaris (ir W. Kox, Mijnbouw- 
plein 11, Delft), 
Dr ir W. J. OosrturKkamr, penningmeester, 
Prof. dr ir C. B. Bıwzeno, 
Prof. dr H. B. Dorckıo, 
Dr ir J. G. W. Mvrvenr, 
Prof. ir J. L. van Soxst (ir M. L. Torrinsa), 
Prof. ir J. Te. Tuıssse, 
Dr ir G. H. Vıssen. 
De Secretaris, 
Dr ir €. W. Kosten. 


VERENIGING VAN DELFTSE INGENIEURS 
'#-Gravenhage, Prinsessegracht 23, Teil. 110431, Giro 5876 


Beantwoording enqu&teformulier 


Een groot aantal leden heeft de enquöte inzake samen- 
gaan Koninklijk Instituut v. Ingenieurs en Vereniging van 
Delftse Ingenieurs beant woord. 

Daar het Bestuur prijs stelt op een zo groot mogelijke 
deelname en de verwerking varı de thans reeds ontvangen 
antwoorden uiteraard enige tijd vordert, kan met „nage- 


Algemeen Gedeelte 3 
20-1-19850 


komen’ antwoorden zeker nog rekening worden gehouden. 
Mitsdien wek ik alle leden, die nog niet hebben geant woord, 
op alsnog omgsand van hun belangstelling voor de Vereni- 
ging te doen blijken. 

ir H. €. A. Boom. 


PROGRAMMA VAN VERGADERINGEN 


Afdeling voor Bouw- en Waterbouwkunde 
Sectie Utiliteitsbouw 


3e ı Vridag ı0o Februari 1950 
te Arnhem, A.K.U. v., Velperweg 74 
10.00 u. Huishoudelijk gedeelte van de vergadering. 


Agenda: 

1. Opening. 

2. Notulen (zie De Ingenieur nm’. biz. A. 2.d.d. 
6/1/’50) 


3. Vaststelling jaarverslag (zie De Ingenieur n’.8 
biz. A. 82 d.d. 20/1/’50). 

4 Goedkeuring van de rekening en verantwoor- 
ding over het oprichtingsjaar 1948 en het 
le jaar 1949 (zie De Ingenieur n’. 8 biz. A. 32 


d.d. 20/1/'50). 
5. Mededelingen. 
6. Rondvraag. 
7. Siuiting. 


10.30 u, Voordracht van dr ir A. M. Haas: 
De toegepaste natuurkunde in de 
wtiliteitsbouw (verlichting, verwar 
ming, isolatie, acoustiek, ena.. 

12.15-13.00 u. Rondgang op de bedrijven van de A.K.U, 
N.V,, Tivolilaan te Arnhem. 

13.00 u. Koffiemaaltijd aangeboden door de A.K.U. N.V, 

18.30-15.00 u. Gedachtenwisseling gevolgd door een im 
leiding van de architeet van de A.K.U. N.V,, de 
Heer MasseLınk, betreffende de bezochte en nog 
te bezoeken practijk voorbeeiden. 

15.00-15.30 u. Vervoer per eigen auto, resp. per bus naar 
de bedrijven van de A.K.U. NV. in de Kleef- 
sche Waard. 

15.30-16.30 u. Bezoek bedrijven van de A.K.U. N.V. in 
de Kleefsche Waard. 


Aankomst treinen: 


uit het Westen 10.00 wur. 

uit het Zuiden 0.47 en 10.34 uur, 
uit het Noorden 10,08 uur. 
Vertrek treinen: 

naar het Westen 16.50 wur. 


naar het Zuiden 17.08 en 18.11 uur. 
naar het Noorden 16.34 en 18.34 uur. 


De A.K.U. N.V, is bereikbaar met de buslijnen 1 en 2 
(halte Prumelaan). 


Toegangsbewijzen voor leden en andere belangstellenden 
tot ca. 100 personen. Eike deeinemer zal uiterlijk 2 Fe- 
brusri, 5 uur mededeling moeten doen van zijn voor- 
genomen komst aan de Seceretaris-Penningmeester van de 
Sectie, Pieterskerkhof 5 te Utrecht met inzending van 
een volledig ingevulde en ondertekende verklaring, waar- 
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van men het model op aanvraag bij ondergetekende kan Staten van Noord-Amerika (TECAID 

verkrijgen, voor zover men dit nog niet als lid van de Mission), in het büzonder heit stoom 

Sertie toegezonden heeft gekregen. De Seeretaris- Penning- gedeeltevan electrische centrales, door 

mwester zal voor Februar 1050 de toegungsbewijzen aan dr ir F. W. vax 

de deeimemers toezenden 13.00 Gemeenschappelijke lunch per 
De Secretaris- Penningmeester, persoon. 


Jhr ir L. H. or el. Indrukken op elecetrotechnisch gebied 


van bovenstaande reis door ir A. W. Zum- 
Afdeling voor Electrotechniek weo. 
Afdeling voor Werktuig- en Scheepsbouw 
Gesamenlijke ı77e/17Be ledenvergadering op Woens- 
dag ı Februari 1950. Aunvang 10,30 uur v.m. te Opgave tot deeiname door inzending van de toegezonden 
Utrecht, Restaurant Esplanade strook aan de Afd. Eleetrotechniek, p’a Catharijnesingel 32, 
Utrecht, uiterlijik Woensdag 25 Januari a.s. 


4. Rondvraag en sluiting 


Agenda 

1. Opening Ir H. A. G. Hazeu, Ir J. Wırpscuur, 

2. Indrukken van een siudiereis inzake Secor. afd. Electrotechniek. Seer. afd. Werktuig- 
de Scheepsbouw 


AGENDA VAN VERGADERINGEN 


Janunri 1050, Afd. voor Mijnbouw in samenwerking met het Ned. Geol. Mijnbouwkundig Genootschap. 
Aanvang 15.00 wur. Dr W, Maas: Ventilatiemodellen. Dr H. P. Scnmaun: Geologie van Cuba. (Zie blz. A. 22). 
Junuari 1050, Ned, Natuurkundige Vereniging te Delft, Mijnbouwplein 11. Aanvang 10.830 uur. (Zie biz. A. #4). 
Januari 1950. Betonvereniging te 's»-Gravenhage in het gebouw van het K.l.v.I. Aanvang 14.00 uur, IrA. 
8. G. Buvoarı.ma: He dimensioneren van voorgespannen beionconsiructies 

Januari 1050, Ver. voor Statistiek te Utrecht. Huish. verg. aanvang 9.00 uur. Statistische Dag 1950, aanvang 
10,80 wur. (Zie bin. A. 17) 

*24 Junuari 1950. Afd. voor Gezondheidstechniek te 's-Gravenhage (Den Hout). Aanvang 10.00 uur. P, W. G. van 
pen Bor: Luchtbehandeling in de textielindustrie. Ir D. van Zumen: Enige resuliaten van de eerste verwar- 
mings- en ventilatieproeven in de procfwoningen van het Building Research Station. Geluidsfilm: Heating Research 
in Experimental Houses. (Zie bie. A. 21). 

Janunrt 1050. Afd. voor Werktwig en Scheepsbouw. Seetie werkplaatstechnick te 's-Gravenhage in het gebouw 
van het K. I. v. I. Aanvang 14.00 wur, H. J. Dourema: Monteren van kogellagers. Ir J. W, Scuur: De inbowe 
von kogel- en rollagers in gereedschapswerktuigen. (Zue biz. A 12). 

Februari 1050, Afd. voor Kleetrotechniek en Afd. voor Werktuig- en Scheepsbouw te Utrecht (Esplanade). 
Annvang 10.30 wur (Werktuigkundig pedeelte) en 14.30 uur ( Kleetrotechnisch gedeelte). Dr ir F.W. van Bencken 
en ir A. W, Eleetrieiteitsvoorziening in Amerika. (Zie A. 34). 

* 0 Febr. 1050. Afd. voor Technische Economie te 's-Gravenhage in het Gebouw van het K.I.v.l. Aanvang 
14.00 uur. Ir H. K. Vornena, Ing. L. Kıoek, dr H. L. Rönen: Kwaliteit en Orgenisatie. (Voorlopige mededeling). 

*10 Februari 1050. Soeutie Utiliteitsbouw te Arnhem, Velperweg 74. Aanvang 10.00 wur. Dr ir A. M. Haas: De toege- 
paste natwurkunde in de ubiliteitsbome (verlichting, verwarming, isolatie, ventilatie, acoustick e.d.). E.xcursie naar 
A.K.U,N.V. Tivolilaan en Kleefsche Waard. (Zie biz. A. 38) 

*Maart of April 1950. Afd. voor Werktuig- en Scheepsbouw, Excursie naar Lips’ Brandkasten- en Slotenfabriek, 
N.V, te Dordrecht. ( Voorlopige mededeling) 


Inhoud ALGEN SEN GEDEELTE Het Nederlandsche Wegencongres, 16 December 1949; Het economisch belang voor ons 
land van de verbetering van het wegennet, door ir J. F. L. van Gras Berichten van allerlei aard: Bedrijfsgroep Staalbouw 
in Iiquidatie. Mathematisch Centrum, oursussen en voordrachten voorjaar 1950, World Power Conference 1950 te Londen. 
het buiteniand. Tewnterlatiug het „Ihemerdijk \Wegvervoer van zware lasten. Brandbestrijding ter zee, een 
punt van voortdurende zorg der Amerikaanse overheid Boekennteuws: Ter bespreking ontvangen boeken Personalia. 

Koninkiyk Instituut van Ingeniours: Aanwinsten van de Bibliotheek, 1 Sept I Nov. 1948 (Vervolg en slot). Afd. voor Seetie 
Bouw- en Waterbouwkunde, Notulen der vergadering op 30 Dee. 1049. Utiliteitsbouw, Jaarverslag 1949, Rek. en verantw. over 
1048, Rek. en verantw. over 1949. Afd. voor Techn. Wetensch. Ondergoek, Jaarverslag over 1949. Vereniging van Deiftse 

Ingenieurs: Reantwoording enqueteformulier Programma van Vergaderingen Agenda van Vergaderingen. 
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Ocriel‘ FRBRIEKBAARN 


ELECTRISCHE 
INSTALLATIES 


Voor Centrales 

$Spoor- en Tramwegen 
Fabrieken en werkplaatsen 
Bruggen en sluizen 
Pompstations 


Grote gebouwen 


N.v. GEBR. VAN SWAAY 


Stadhoudersiaan 16-18 Telefoon 39.43.67 


ENGINEER, voi ar #001 van 30 December 
W00p: Open hearth furnace charging (Il) ör 

L Cuampiox: The training of engineern 

Mechanical engineering Dwiding at tne University of Toronto . 

NH. Cowwavı Standardisatlon of hydraulic symbals .... 

R. J. Puraace design and Practice 


ENGINEERING, Vol, — mr 43790 van 30 Devamber 

D. Dawns & V. H, Rosmson: Small research 
engine 

L.A Gr AuroY & A. MOnARRAM: Moment- eurves for combined 
web and fiange cieat connections ... 

Pacifie-type Iocomotives for Indian Metre-Oauge railway 

„Envelope” jigging in alrcraft construction 
L. Fuels and lubricants for Diesel and turbine 
engines .. 


LE GENIE CIVIL jg 70 — nr | van I Januari 1050 

P. Carras: Le paquweoot „La Marseillaise‘ de la Compagnie des Message- 
ries Maritimes 

Les dispositions Itgistatives italiennes. reiatives ia reconstruc- 
tion, Le plan de reconstruction de la vilede Fano 

La sureiövation da barrage de Läges (Br@sll) 


ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, Bd R — 
nr van I Januar 198 

Fr. Munzinonn: Amerikanischer und englischer Kraftsworksbau .... 

H. Kumumann: Stand und Möglichkeiten der ee der 
Kohlengewinnung unter Tage 

E. Der dritte Hauptsatz der Wärmeiehre ee 


TEKNISK TIDSKRIFT, ja 79 — nr 48 van Desember 1940 
M. Arton Angledningar för höga tryck och temperaturer 
1. Narnonst: Svenska stäl för högtrycksänga 
LUNDGREN: Svetsning av varınnällflasta och varmebeständiga "stäl 
Armatur för högtrycksänga, H. Gisson: Material och konstruktioner 
G. SeweiL: Praxis vid orittiska ängkraftverk.. 
1. KARRASIK: Konstruktion och material für moderna  högtryckamatar- 
pumpar av centrifugaltyp .. 


THE OVERSEAS ENGINEER, Vol. 23 — nr 267 van Aue 1950 
A new boller feed pump 


MATERIALENKENNIS 


STAHL UND EISEN, j5 69 — nr 26 van 22 December 1949. 
F. WALCENSTEINn von Nahmascainennadeln für das 
Bekleldungsgewerbu . 

B. Schmerz u. H. Kenscne: Anforderungen a an den Drant für "Nähma- 
schinennadeln .....« 


OURNAL OF METALS, Vol. 1 — nr 12 van December 1048 
Bavıe: Optimelt automatic recalibrating control 

A. B. The Bessemer converter 

H. E. Keves. Can leaching aid the copper mines? .. . 

H. Sıauanson & 8, 8. Core: Meiting points in the system 
MgO-—AI,O, 

D. L. ArmanT & $, CoLe: Laborat smelting of titaniferous ores . 

Ch. H. Moore & H. Sıaurpson: Petrology of high titanium slags . 

T. E. Tıerz e.a.: Effect of prestraining temperatures on the recovery of 
cold worked aluminum 

L, J. e,a.: Flow and fracture characteristics of a die steel at 
high hardness levels 

J- $. Bnown & A. G. Guy 
structures .. 

H. V. Weich: The fume "and dust problem in Industry . 

T. V. Cuenıan e.a.: Some observations on the recovery of cold worked 
aluminum 
& L. Lamont 

Th. E, Leonris: The properties of sand cast magnesium-rare earth al- 
A. K. SchELLINGER & R,P, Olsen: The relationship between electrical 
conductivity and composition of moliten lead siliente 
Reamonn & E. N. Comented titanlum carbide 
H. wııson & E. W. Paı mer: Intergramular parting of brass during 
anneals , 
M.K. Jen: A propmsed mıcrobending \mechanısm of plast deformat. on 
F. J. DunnenLev ea.: The low temperature of tin 
and tin<aderiuh alloys .. 


CHEMISCHE TECHNIEK 
CHEMICAL ENGINEERING, Vol, 56 — nr 12 van December 1649 


Highlights in product ion of melamine and urea resins 

R. O0. & C. L. Fo«: Continuous specific gravity measurement 

R. A. D, Littie's new heat exchanger 

A. Buoruman & R. V. Hamanı: rabotized for resin 
glue production 


The effect of working and heating eutectic 


Carbides in isothermally transformed chro- 


ELECTROTECHNIEK 


BULLETIN SCIENTIFIQUE DE L’ASSOCIATION DES INGENIEURS 
ELECTRICIENS SORTIS DE L’INSTITUT ELECTROTECHNIQUE 
MONTEFIORE, ur 12 van December 1940 

M. Roussea Recherches sur le calcui eleetrique des Iignes de trans- 
mission d’inergie de A distance courant 
continu (Il). ........s 


“oo » 


Fotocopieön van artikelen zijn voor leden van het Koninklijk Instituwt 
von Ingenieurs ie bestellen bij de Algemeen Secretaris, Prinsessegracht 


28, 's-Gravenhage tegen 


de prijs van f 0,50 per gefotografeerde bladzijde 


bot A 4 (Ingenieur's) formaat. Bij groiere worden 2 folo’s per 
bladmjde 2.0.2. 
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In alle voorkomende metrische en inch. malen. 


DARWIND 


v.h.van Essen &Co.,N.V. 


Parklaan 30 - Rotterdam 
Telefloon 24668 - 22468 


INHOUDSOPGAVE VAN BUITENLANDSE 
TIJDSCHRIFTEN 
BOUW- EN WATERBOUWKUNDE Aantal 
DES PONTS ET CHAUSSEES, Jg 119 — 3 van Mei- Juri 


La Mexion des cAbies 

J- Lammas: Le transport des fruits sous froid d’A rique du Sud en Angle- 
terre 

Vibration d'une poutre continue sous l'effet d'une charge 


vo & HARBOUR AUTHORITY, vol. — nr 351 vÄn Januari 


Sr Polish ports, A review of their post -war reconstruction .. 

OÖ. Suggested outiine for a canal transport policy 

H. Jawsaon: Quay kay-out. Problems concerning sheds, equipment, and 
transport 1 

F. Production and study of ocean waves in the laboratory 

E. Hanoy: The study of the marine bisiogy of harbours. 


NEWS-RECORD, Vol. 143 ar 24 van 15 December 


aÖuarida Airport 
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Potocopieen can artikelen zijn voor leden van het Koninklijk Instituwul 
van Imgenieurs te bestellen bij de Algemeen Secreiaris, Prinsessegracht 
23, '»Gravenhage tegen de prijs van f 0,50 per gefotografeerde bladzijde 
tot A 4 (Ingenieur's) formaat. Bij groiere malen worden 2 folo’s per 
bladzijde genomen. 
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Beiangrüke stiiging der stoomproductie 
Geschikt voor minderwourdige brandstoffen 
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In vele gevalien zal her echter 
noodzakelijk de materiaal 
belasting op critieke punten van 
de constructie te controleren 


Een kwestie van meten. 


PHILIPS REKSTROOKJES bieden de mogelijkheid 
krachten of materıaal-spannıngen met bijzonder grore 
nauwkeurigheid en betrouwbaarheid te meten, op elke 
gewenste plaats en bij statische of dynamische belasting, 


Onze publicatie „Theone en Pracujk van Rekstrookjes” 
geeft U een ınzıcht ın deze meettechniek. Deze publicatie 
en alle verdere gewenste inlichtingen, worden U op aan 
wraag gaarne verstrckt 
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AUTOMATISERINGSAPPARATEN 


I HO SCHIEDAM - Tel 87625 - 68654 


INGENIEURSBUREAU VOOR CHEMISCHE- EN PHYSISCHE TECHNIEK 
Ph. J. SCHUYTVLOT & ZOON 

FONTEINLAAN 3 HAARLEM TELEFOON 12951 

ALLE TECHNISCHE WERKZAAMHEDEN verband houdende met: 

STOOM-, VACUUM-, LUCHT-, resp. WARMTETECHNIEK. 


”ONTWERPEN BEGROTINGEN en |WERKTEKENINGEN 


van normale en „perinle apparaten voor de chemische en physische techniek 
(eveneens semi-technische installatıen) ; volledige witwerking van projeeten voor 
de bouw en inrichting van chemische- en aanverwante bedrijven. 


TECHNISCHE ACCOUNTANCY en ADVIEZEN, 


BROWN BOVERI 


ENERGIERICHTINGSRELAIS 


Met ingebouwde vertraagd STAHLWERKE 
werkende relais 


NV. EM, ELECTROSTOOM bee 
AMSTERDAM.C - Lauriergracht 15:17 Teleloon: 334 O4 (4 lünen) 
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DEZE ONDERGRONDSE VERLICHTING VOLDOET GEHEEL AAN DE MINBEHOEFTEN 


De mijngasveilige verlichting van Victor omvat een complete serie lichtfittings met pluggen, verdeelborden, 
aftakdozen, schakelaars met smeltzekeringen, geschikt voor wisselstroom zowel als voor draaistroom tot 
650 Volt. Het Victor systeem is gemakkelijk in te richten voor wisselende omstandigheden en elke installatie 
kan worden uitgebreid of gedemonteerd, zonder dat het nodig is 
een enkele verbinding opnieuw te maken. Geen compoundering 
is nodig behalve de oorspronkelijke vulling van de afsluitdozen. 
De verlichtingsapparatuur van Victor biedt vele voordelen, wat 
bij veelvuldig gebruik in de Engelse mijnen is gebleken. Gaarne 


VICTOR PRODUCTS (WALLSEND) LIMITED 
The largest Rotary Drill Manufacturers in the World 


WALLSEND-ON-TYNE . ENGLAND 
Telephone: Wallsend 63271-2-3. Cobles: “Victor” Walisend 
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Gewicht van 1—ca. 750 kg. per stuk 
Eventueel met certificaat 
of Rijkskeur, ruw of bewerkt 


EIGEN MODELMAKERI) 


Dieptemcettafel voor verschilmeting 
tussen 2 vlakken aan dezellde kant 
van een voorwerp. 


Faddeson & Krook 


N. Z. VOORBURGWAL 266 » AMSTERDAM 


Automatische 


Cerac Duplex-Ketel 


met dubbele vuurhaard en 
mechanische ontslakking 


Vraagt nadere inlichtingen aan 
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VERWARMINGS-MAATSCHAPPILJ 
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Toerenregelaars 
Variabele snaarschijven 
Overbrengingen 
Groefveigen 


V-snaren 


ALLEENVERTEGENWOORDIGERS: 


LINDETEVESNn, 
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Knippen en Persen 
Piater: tot Profiel 


PIEKSTRAAT 20 
ROTTERDAM TEL 71881 
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Kleetrischr ol benzine-rleetrische trucks voor 
Iasten tot 3ton Gemakkelijk wendbaar in kleine 
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SCHEEPSWERVEN 


BAGGERMATERIEEL 
GOUD- EN TINMOLENS 


VRACHT- EN 
PASS. SCHEPEN 


SLEEPBOTEN 


TELEGRAM-ADRES 
„SMITTEN-KINDERDIJK” 


KINDERDIJK 


MACHINEFABRIEKEN 


SMIT - M.A.N. - 
DIESEL MOTOREN 


STOOMMACHINES 


N SCHEEPS- EN LANDKETELS 
LIEREN - ENZ. 


PULSADIS 


NIEUW SYSTEEM VOOR 
CENTRALE BEDIENING 


VANMEERVOUDIGTARIEF kWh METERS, 
STRAATVERLICHTING, BOILERS ETC. 
e Gebruikt slechts 1 frequentie 


Vermijdt resonatieverschijnselen 
door de trequentie laag te 


houden 
Werkt met lampzender 


Vergroot bedrijiszekerheid dank 
een hoog emissieniveau 


Kan M0 commando’s uitvoeren 


Berust op "beginseien van 


ACTADIS 


METERFABRIEK - DORDRECHT 


KEMPER 


Aannemersbedrijf A. J. BLIJLEVENS 
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MATERIALENKENNIS 


ORGAAN VAN DE BOND VOOR MATERIALENKENNIS 


REDAUTEUREN: Dr ir G. GERRLINGS Dr W. J. NLIVELD — OOSTELDE ZAANDAM 


De toepassing van kunststoffen in de papierindustrie ') 


door Ir G. VAN NEDERVEEN 


Vezelinstituut T.N.O., Deift 


Summary: The application of synthetie resins in ihe paper industry 
It appears that thermoplastic as well as thermosetting resins are practically used in the paperindustry. The former 
resins are usually applied for the coating of paper, the latter in the beater. Examples of the different manner of 


costing and laminating are given 


The appliention of the thermosetting resins direetiy in the beater puts forward 


some questions of importance, viz. the attaching of the resin to the fibre, the place of the resin in the papersheet, 
and the influence of beating. Wierophoto's show that melamine resins has not entered into the fibres, but is only 


preeipitated on them. 


ı. Inleiding 

Het gebruik van hulpstoffen, ook in de papierindustrie, 
is reeds lang bekend. Ken der oudste hulpstoffen is wel de 
dierlijke lijm voor het beschrijfbaar maken van het papier. 
Hierbij wordt het papieroppervlak bewerkt, door het pa 
pier in een lijmoplossing te dompelen en daarna te drogen. 
In 1807 werd door 11.116 de harslijming naar voren gebracht, 
de inwendige lijming dus, die ook was bedoeld om de be- 
schrijfhaarbeid te verbeteren. 

Daarnaast werden vulstoffen gebruikt voor de ondoor- 
ziehtigheid en de bedrukbaarheid van het papier, ceulmi- 
nerend in de gestreken papieren (kunstdrukpapier). De 
keuze was echter beperkt tot een klein aantal stoffen en 
slechts enkele eigenschappen, voormamelijk de beschrijf- 
baarheid en de bedrukbaarheid, werden hierdoor verbeterd. 

Met de opkomst van de verpakkingspapieren ontstond 
echter ook een groter anntal eisen, die men aan het papier 
stelde, o.a. nog grotere sterkte toestand, 
ondoorlatendheid voor water, waterdamp, vet en andere 
stoffen, verder het gemakkelijk dichtplakken, met plak- 
band of door directe verhitting (heut-sealing). 


ook in natte 


Behalve de ondoorlatende papieren, die voor de verpak- 


kingsindustrie van grote betekenis zijn, moeten nog de eleec 
trische isolatiepapieren, zoals condensatorpapieren, worden 
genoemd. Met de bekende hulpstoffen, zoals harslijm, kon 
de gewenste eigenschap van electrische isolatie niet worden 
verkregen. Ook hier kwam dus de behoefte aan een intensie 
vere bestudering van het vraagstuk over het gebruik van 
andere hulpstoffen naar voren. 

Specinal wat de vetdoorlatendheid betreft is, voordat de 
hieronder te noemen hulpstoffen werden gebruikt, reeds een 
aparte weg ingeslagen, nl. die der chemische modifieatie 
van het papier met behulp van een behandeling met zwavel- 
zuur of zinkchloride. Na een dergelijke behandeling, ge- 
volgd door wassen en drogen, wordt een produet verkregen, 
dat wegens zijn gelijkenis met geprepareerde dierlijke bilaas 
(perkament) echt perkamentpapier wordt genoemd. Dit 
echte perkamentpapier is voor de toepassing als vetdicht 
materianl bij uitstek geschikt en veelvuldig in gebruik. 

De papierfabrikant wil echter meestai trachten met de 
bestaande installatie zijn doel te bereiken. Hij moest dus 
zoeken naar hulpstoffen, die aan de apparatuur geen bij- 
zondere eisen stellen of althans niet al te ingrijpende ver- 
anderingen noodzakelijk maken en waarvan het gebruik 

') Voordracht, gehouden op de eerste Papiertechnische 
Dag te Deift, 13 December 194%. 
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zoveel mogelijk aan de bestaande werkwijze aansluit. 

Reeds is het mogelijk, de cellulose zelf in de hollander 
zodanig te bewerken, dat een gesloten papieroppervlak 
wordt verkregen. Op deze wijze wordt een bepaalde grand 
van vetdichtheid aan het papier gegeven. Voorbeelden 
hiervan zijn het imitatie-perkamentpapier en pergamijn. 

De kunststoffen, die in de laatste jaren op de voorgrond 
treden (vroeger onder de „kunstharsen’’ 
en thans gewoonlijk als „plasties’', of in het Nederlands 
„plastieken”, aangeduid), bleken aan vele der gestelde 
eisen te kunnen voldoen. 


verzamelnaam 


Deze hulpstoffen kunnen op verschillende wijzen worden 
ingedeeld, hetzij naar hun chemische genardheid, hetzij 
naar de wijze van ontstaan of naar hun eigenschappen. 
Volgens het rheologisch gedrag komen we tot de volgende 
indeling: 

Ennkele der voornaamste kunststoffen 
A. Thermoplastische kunststoffen (type zegellak, glas) *) 
1) Gemodificeerde natuwurproducten: 

Cellulosederivaten : cellulose-esters (cellulose- 
acetant) en -aethers (ae- 
thyl-cellulose, C.M.C.) 
zoutzuur-rubber (Plio- 
film) eyelorubber (Plio- 
lite) 


Rubberderivaten 


Gevulcaniseerde rubber °) 
2) Synthetische stoffen (niet verder polymeriscerbaar): 
Polytheen polyaethyleen 
polystyreen 
polyvinylehloride 
polyvinylideenehloride 
polyvinylacetant 
polymethylmethaerylant 
Buna 5, Buna N, G-R-S 
Hyear 
polymin 
nylon 


Vinvlderivaten 


Synthetische rubbers ®) 


Polyaethyleenimine 
Polyamiden 
Sılieonen 

RB. Thermohardende kunststoffen (type gebakken klei) 
Bakeliet (phenolformaldehyde) 
Melamineformakdehydhars 
Ureumformaldehydhars 
Glyptaalhars 
Aliylizetmeel 


?) Tot deze groep behoren ook natuurprodueten zoals ruwe 
rubber, houthars en wassen. ’), Overwegend elastisch. 
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Verwehillende deser stolfen hebben reeds hun. weg in de 
Zi stellen de 


papier aan eisen te 


papwerindustrie gevonden ps pierfabrikant 
vol- 
deen, die tipd allven andere materialen, 
glas of biik, volderien 


De 


of -verwerker in stunt katen 


der kunststoffen kan worden 


volgen» de sperinle waarsan moet worden 


van werr 


voldann, of volgens de 


chwiden de 


wijze van verwerken met of in het 


papier Inatste indeling volgende, kunnen we onder 
a. in de stirjkmmesa voor gestreken papieren 
b. als klerfimiddel als 
als onmting op het papier 
d. als thermoplast in de hwellander, dus direet in de vezel 
als thermohardende har direet in de vezelsuspensie 
In 
lantste verschillende publionties versehenen 


under 


terwijl bovenchien monsters en zendingen van deze produ 


literatuur, voonal in de Amerikaanse, zijn na de 
waurin 
een en wer tee wordt mer gedeeld, 
ten ons fand zijn binnengekomen. Ook worden verschillende 
van deze produeten thans reeds hier te lande vervaardigd 
het moggelijk is, enigszins een overzieht te verkrijgen 
van de betekenis van deie stoffen voor de papterindnstrie 

Op enkele deze zal hieronder nader 


van 


wnden ingegnan 


#. Toepassing van kunststoffen als coating op papier 


Ri) deze toepassıng wurdt de gewenste lang gewoonlijk 
op een der vijf nnvolgende mameren op het papier nangı 
hrucht 

“ De kunststof wordt opgelost in een organisch oplos 
Dez 


schero mes op het papier witgestreken 


mucdel meestal viskeuze, wordt met een 


wnarna het oplos 
wordt verdampt, Ben dunne, maar gesioten film 
biyjft achter, die gerleeltelijk tussen de vezels van het papier 
1# gedrongen en daardıowr een verankering van de fılm in het 
afh. 
methode is, dat het oplosuniddel brandgevnaarlijk is 


I% 


paper veroorannkt (zie fig. 1 Het nadeel van deze 


kunststoff wordt opgebracht als een dispersie ın 


water, Op dezelfde wijze wordt met con mes afgestreken, 


fig. I, ufb.2). Men 
verkrijgt dan bij een niet te dikke lang een discontinue film 


waara het water wordt verdompt 


im! Om Um 
ware van 
- 
- 
2 
I. Vier manieren van eoaten van papier 


Fig.2 


Gelamineerd 


bestaande uit ontelbare viekjes, die elkaar niet overal 
volledig overlappen. Ben warme nabewerking kan deze 
deelt jes tot een gesloten laag doen samensmelten. Het voor- 
deel van deze methode is, dat er geen brand- of vergiftigings- 
gevanr bestast en geen verlies aan een duur oplosmiddel. 
Het nadeel kan zijn, dat de papiervezels gaan zwellen 
waardoor het papier gedeformeerd wordt. 

e) De kunststof wordt verwarmd tot een viskeuze massa 
en op het papier uitgesmeerd met een warm mes. Vervol- 
gens passeert het papier een tweede mes, eveneens ver- 
warmd, maar stomp, ten einde een volkomen glad opper- 
viak te verkrijgen (Sie fig. 1, afb, 3). Drogen is niet nodig, 
doch de Iaag moet wel gekoeld worden. Op deze wijze wordt 
direet een continue film verkregen. Deze films zijn echter 
niet sterk en vaak niet erg buigbaar. Met behulp van week- 
makeri en dergelijke stoffen kan de viskositeit verlaagd en 
de buijrbnarheid verbeterd worden 
dit 
beidekt, zijn deze de transporteurs van stoffen zoals water 


Wanneer echter bij 
uitsmeren “en of meer vezels niet volkomen worden 


en waterdamp, zodat de film op die plaatsen weer door- 
latend wordt. 

d) De modernste toepassingsvorm is de organosol- of 
plastisol-coating (zie fig. 1, afb. #4). Hierbij wordt de kunst 
stof in een organisch oplosmiddel van hoog kookpunt ge- 
dispergeerd tot 70 


75 drogestof-concentratie. Deze dis- 
persie is bij kamertemperatuur nog laag viskeus. De oplos- 
middelen hebben een hoog ontvlammingspunt en zijn dus 
minder brandbaar, De vezel zwelt niet en het papier wordt 
dus niet gedeformeerd. Ken warme nabehandeling doet de 
afgezette kunststofdeeltjes samensmelten tot een gesloten 
langt. De hechting aan het papier is echter matig, 

e) Men kan ten slotte een vooraf gemaakte film ook di- 
reet, al dan niet voorzien van een kleefstof, op het papier 
sandrukken. Deze methode is echter niet geschikt voor het 
opbrengen van een zeer dunne fiim, zoals met methode 1 
en ook met # kan worden bereikt 


De hechting van de film op het papier gant niet zo een- 
voudig als het lijkt. Men heeft dan ook reeds verschillende 
plakmiddelen moeten ontwikkelen om een goede veranke- 
ring van de film in het papier te verkrijgen. 

Fr is ons geen |iteratunr bekend, waarin iets wordt mee- 
gedeeldt over de eisen, die aan het papier zelf, waarop men 
de lang wil aanbrengen, moeten worden gesteld. Toch zal 
dit wel een belangrijk punt zijn. 

Fnige jaren geleden heeft ULanK c.s. een uiteenzetting 
gegeven van de eisen, w.araan papier moet voldoen om als 
ondergrond voor gestreken papier dus kunstdruk te 
Lijmingsgraad, poriönwijdte, vezelsamen 
stelling en sterkte-eigenschappen bleken alle van belang te 
zijn. Hij gaf daarmee te kennen, dat de papierfabrikant veel 
kan bijdragen tot het succes van de kunstdrukker 

Analoog Ivermee ware apart aandacht te besteden aan 


kunnen dienen 


de eisen, die de conting- industrie moet stellen aan het papier, 


ten einde een zo goed mogelijke hechting van een dunne 
en vaaık ook glanzende film te verkrijgen. 

Ken 
fig. 2 zien. Deze bestaat uit een deklaag op kraftpapier, welke 
combinatie dus en vetdicht en sterk is. 


bijaondere constructie van „conted paper’ 
Maar de deklaag 
‚u b.v. niet waterdampdicht kunnen zijn. Ten einde dit 
nu tevens te bereiken, wordt een tweede laag van materiaal, 
dat wel waterdampdicht is, op de andere zijde van het 
kraftpapier aangebracht, gesteund en ingesloten door een 
tweede papierlaag. Dit laatste papier kan minder sterk, 
maar dnarentegen wel goed bedrukbaar zijn, zodat de to- 
tale eombinatie en vetdieht en sterk en waterdampdicht 


en bedrukbaar is 
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In fig. 8 is een dwarse doorsnede *) weergegeven van een 
normaal tweezijdig zestreken kunstdrukpapier. Fig. 4 toont 
een dwarse doorsnede van een tweezijdig bedekte viscose- 
film. De opgebrachte bestond in het iaatste geval wit 
polvvinvlehloride. 


3. Verwerking van de kunststof in de vezeilsuspensie 

Voor de verwerking ın de vezelsuspensie, dus in de hol- 
landerstof, komen vooral de thermohardende kunststoffen 
in aunmerking, hoewel soms ook wel thermoplasten worden 
gebruikt. Van deze jaatste kunnen worden genoemd de sili- 
conen, die in een van 0,1-0,83 °, op het 
vezelgewicht worden aanbevolen voor lijmingsdoeleinden, 
waar een e.ormale harslijming bezwaren kan opleveren, b.v 
bij dunne papieren, zoals eigarettenpapier en condensator- 
papieren. Ook het polyaethyleenimine (Polymin) behoort 
tot de thermoplasten. 


voncentratie 


Van de thermohardende harsen hebben vooral de ureum- 
formaldehyd- en melamine-formakdehydhars en van de 
thermoplasten het polyaethyleenimine zich een blijvende 
plaats in de papierindustrie veroverd, uit hoofde van hun be- 
lang voor de sterkte van het papier in natte toestand. Voor 
de ondoorlatendheid van het papier hebben deze harsen 
geen betekenis. De twee eerstgenoemde kunststoffen zijn in 
de Angelsaksische landen ontwikkeld, het polyaethyleen- 
imine in Duitsland, 

Het uiterlijk van papier, dat thermohardende kunst- 
stoffen bevat, is wiet opvallend anders dur dat van het ana- 
loge onbehandelde papier. 

De invloed van deze harsen op de sterkte-eigenschappen 
van het papter in droge en natte toestand is reeds in een 
vorige voordracht behandeld. Derhalve wordt hier volstaan 
met de verwijzing naar de publicatie van deze voordracht °) 


Er zijn verschillende vraagstukken, die bij de fabrieage 
van deze papieren onder het oog mieten worden gezien, 
b.v. 

a) de benodigde hoeveelheid hars: 

b) de hechting van de kunststof op de vezel: 

ce) de sterkte van de kunststof zelf: 

d) de plaats, waar de stoffen zien in het papier bevinden; 

e) de invloed van het malen 


Vooral van U.F. en M.F. zijn deze vraagstukken vrij uit- 
voerig bestudeerd en daarom kunnen wij er verder op in- 
gaan. 


a) Verschillende onderzoekers hebben\gevonden, dat het 
percentage hars voor optimale condities slechts gering is, 
nl. voor U.F. en M.F. 35%, en voor Polymin 1- 2%, op 
het vezelgewicht. Grotere hoeveelheden hebben geen noe 
menswaardige invloed op de natsterkte van het papier. 
De retentie op de vezels is voor deze harsen verschillend: 
Ureumformaldehyde wordt voor een belangrijk deel weer 
in het witwater teruggevonden. De melamineformaldehyd- 
hars daarentegen is binnen 3 minuten reeds voor 80°, op 
de vezel neergeslagen en daar niet meer af te krijgen. Het 
Polymin heelit zieh pas in 30 minuten op de vezel en dan 
nog slechts in een beperkte hoeveelheid, nl. 
2-83%,, zelfs uit grote overmaat. 

b) De hechting van de kunststof op de vezel is ook weer 
van verschillende faetoren afhankelijk. Zo blijken U,F. en 


maximan! 


4%, De doorsnede werd gemaakt volgens de in V.1.-Pamflet 
N’, 16 (,.Een eenvoudige, snelle methode voor het maken van 
dwarse doorsneden van papier en door N. van 
Kuverenx) beschreven methode. De vezeldoorsneden zijn van 
de wol, die als opvullingsmateriaal in het handmierotoom van 
werd gehruikt 

ds, V.1.-Pamflet N’ 3: „„Het gebruik van kunststoffen in de 
papierindustrie” door Ir G. van 


folien”, 
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M.F, sterker te hechten op ongebleekte dan op gebleekte 
papiervezels, aangezien met ongebleekte celstof onder de- 
zeifde omstandigheden een hogere wet-strength wordt 
verkregen dan met gebleekte celstof. W.F. is hierin minder 
gevoelig dan Polvmın is dit verschil nog wel het 
grootst. Katoenlinters en ,Kdelzellstoff” b.v 
0,7 en 1,1 Polymım op 


ongebleekte sulfietcelstof 


nemen resp. 
von de 


toegevorgde 3 
Dit 


doch 


verschijnsel wordt 


Fig. 4. Dwarse doorinede van een cellofaanfilm, bedekt met 
poly,vinvlehloride (gepolariseerd licht, gekruiste nicols) 


Fig. 5. Ureumformal 


dehyd-houdend papier 
(schrappreparaat). 


5 Fig. 3. Dwarse doorsnede van papier met cen caseine-lang ne. 
= 


verklaard aan te nemen, dat het Polvmın zieh hecht 


aan de weinige die in het ongebleekte 


materianl aanwerig zijn en die dewr de verguande bieking 
in de Kudekzellstoff en katoenlinters practisch niet voor 


De betere natsterkte met U.F. en M.F. in papier wit on- 


Fig 8 Irwarse doormnede van M.F 


Fig. 6. Ureumformal 
dehyd-nabehandeling 
Ingrrr vondensatie 
grand (schrapprepa 


rant) 


Fig. 7. Melaminefor 
maldehvd-houdend 
papier, de hars 
in de hellander in tom 
gevoegi schrappre 


parat) 


houdend paper 


gebleekte oebstof deet veronderstellen, dat hier eveneens een 
dergelijke heehting san andere dan de OH-groepen der 
eellulose plasts vindt. Met zekerbeid is hierover nog niets 
bekend. Identiek met de verschijnselen met Polymin kan 
deze heehting niet zijn, want met lompen zijn met U,F. 
en M.F. betere resultaten bereikt dan voor Polymin worden 
opggege ven 

De betekenis van aluin is voor deze drie kunststoffen 
niet gelijk. Polymin hecht zieh zonder aluin zeer goed aan 
de vezels en met aluin zeifs minder, daar een geringere nat- 
sterkte wordt verkregen. U'.F. en M.F. danrentegen worden 
volgens de literatuur op de vezels neergeslagen door aluin 
het aluin heeft hier evenwel vooral betekenis als polvmeri- 
atie-katalvsator. Het is namelijk bekend, dat, wanneer 
cenmaal aluin aan de |.F.-houdende vezelsuspensie ıs toe- 
gevoegi. de tijd, die nog mag verlopen tot de vezels op de 
droogpartij aankomen, beperkt is, en wel voor sulfiet tot 
max. 5 uren en voor kraft iets Innger. Dit komt, omdat na 
de aluintoevoeging de condensatie-renctie op gang is ge 
braucht, zodat deze na een bepanld stadium geen binding 
meer met de vezels tot #tand brengt. 

e) De “terkte van de kunststof zelf en van de heehting 
op de vezel komt ook tot uiting in het vermogen om de dro- 
ge sterkte van het papier te verbeteren. Bij Polymin is 
hier aanvankelijk miets van gebleken: later vond men even- 
wel een verbetering van de droge sterkte tot ca 50®%,,. Bij 
U,F,, maar vooral bij M.F., treedt deze verbetering ook op. 
Bij M.F. wordt tot ca 180°, van de droge sterkte van het 
M.F.-vrije papier gevonden 

Deze sterkteverbetering van het droge papier is een ge- 
volg van het feit, dat de sterkte van de bindingsstof tussen 
de verels, de z.g. plakstof of het papierslijm, verbeterd dan 
wel vervangen wordt. Dit laatste is het meest waarschijnlijk, 
zoals ook uit de mierofoto's kan worden afgeleid 

De verbetering van de droge sterkte heeft een belangrijke 
betekenis voor de praktijk 

Fit hoofde van dit feit is het namelijk mogelijk, dunnere 
pupsteren, dus met een lager basisgewieht, te vervaardigen 
met M.F.. zonder verlaging van de uiteindelijk gewenste 
sterkte. Voor stafknartenpapier hebben Wesen en 
dit witwvoerig onderzocht. Zij vonden, dat wit 100 ge- 
bleekte sterke sulfaatoelstof met 3°, M.F. eenzelfde sterkte 
kan worden verkregen bij 25 lager basısgewicht dan zon- 
der M.F. Verder vond Carson bij duurzaamheidsproeven, 
dat M.F. bestendig is en dus ın aanmerking komt voor 
duurzame papieren, Ir Buy ®) wees hierop, toen hij de 
wenselijkheid naar voren bracht, om duurzame papieren 


te maken uit zo weinig mogelijk gemalen sterke papier- 


vezels, die met behulp van melamineformaldehydhars op 


de verlangde sterkte zijn gebracht 

De naisterkte is het meest spertnculaire verschijnsel van 
U,F.- of M.F.-houdend papier. Zij kan tot 60%, van de 
hreeklengte van het droge, kunststoffenvrije papier be- 
dragen. Dit percentage houdt nauw verband met de sterkte 
van de natte papservezels, aangezien deze de bovenste 
grens der puapiersterkte vormen. Volgens verschillende 
omderzuekers is gebleken, dat natte papiervezels ca 60° 
der breeklengte van dirogge vezels bereiken, zodat ook geen 
hungere natsterkte te bereiken is, tenzij men de natsterkte 
van de vezels zeilf verhoogt 

Bi) een bepnald onderzoek werd door ons weinig gemalen 
gebleekte sulfieteelstof behandeld met 3 melaminefor- 
maldehvde. Daarbij werden de volgende breeklengten ge- 


vonden 


*%, Voordracht voor de Kring Vezeis en Cellulose van de 
Bond voor Materiaienkennis op 5 Mei 1948 
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breeklengte droog onbehandeld: 1580 m 
3% M.F. : 2500 m De natsterkte bedrangt t.o,v. het droge 
39%. M.F 200 m un. M.F.-houdende papier, 
2300-1380 f: 38%, t.o,v. het droge 


380 
De droge sterkte is dus verhoogd met ıs onbehandelde papier. 


1580 


Fig. 9. Dwarse doorsnede van M.F.-houdend papier met een b 
% Po Fig. 12. Dwarse doorsnede van M.F.-houdend papier, 
easeinefilm op het oppervlak. 
20 minuten na opbrengen van cuoxam. 


Fig. 10. Dwarse doorsnede van M.F.-houdend papier, 2 mi- 


Fig. 13. Dwarse doorsnede van M.F.-houdend papier, 5 mi 
nuten na opbrengen van cuoxam 


nuten na opbrengen van euoxam 


Fig. 11. Dwarse doorsnede van M.F.-houdend papier Fig. 14. Dwarse doorsnede van M.F.-houdend papier, 16 uren 


10 minuten na opbrengen van euoxam na opbrengen van cuoxam 
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d Dose Dr 
ingestchtl naar de 


een mieroseopisch onderzuek 
M.F 


geeft ven 


de UF en de 


sich ın het pupier bevindt. Ken santal fota's 


van zijn waarnemingen. In bet origineel werd de har 
gekleurd met zuurfuchsine in plasts van met Cnleoend en de 


met Brilliant Green 


F 
pupter. De hars is als bonkjes op de vezels afgezet 


In fig, 5 zien wi) een «chrappreparast van 

6 gerft een schrappreparsat en cen dwarse doorsned« 
te van con gererd papier, dat met nabehandeld is 
De harsoplowung had een Iagere oondensatiegrand en de 
miruk wordt verkregen, Aut Je hars daardoor meer tuswsen 
de vezeis verdeeld 

Fig. 7 geeft oenzelfde preparaat als fig. 6, doch nu van 
12 


lanıter aan de vezelsuspensie is toegevoegd 


houdend papier, waarbij de melamine ın de hol 
De is wel 
tumsen versehillende vezels aanwezig en in de dwurse door 
lijkt het als von gesloten lang, doch in werkelijkheid 
dit als de foto’s Inten zien ’ 

Op het Vezelmstituut T.N.O, werden dwarse doorsneden 


M 


gemaakt houdend papier, dat met Caloneid be 


handeld was. Fig. 8 geeft een aandunling van de aan 
wezighwid der melamine op en tussen de vezels, doch 
het papieroppervlak is geen bijzondere ufzetting waar te 
nemen. In zien we een M.F.-houdend papier dat op 
het opperviak berdekt is met cuseln« strijkiang 

kommt de gedachte naar voren, ofer niet een deel 
te omdlerzoeken, werden op het Vezelinstitunt dwarse door 
hehamdteld 


Nauwkeurig werd waargenomen 


van de hurm in de vezels is getrokken. Ten einde dit 


„neden met eunxam (koperoxydammoniak) 


wat er geschiedt van het 
memment van toevoegen der euoxum-oplossing af. De er 
varınzz heeft namelijk geleerd. o.a. bij de behandeling van 


rayon met kunstharnmen, dat mvon, waar de M.F.-hars is 


ingetrokken, niet meer in euoxam oplost 
In fie.1o, It en 


de vellulose en een fijin netwerk van melamine achter 


12 ziet men, hoe geleidelijk de euoxam 


Inat. Fig. 10 is genomen = minuten na het opbrengen der 
euoxam-oplossing, fig. au 10 minuten en fig. 12 oa 30 
minuten 

Ken dikker preparaat doet er langer over, doch geeft ten 
siötte hetzelfde beeld 


gemankt minuten en 19 uren na de toevoeging van euoxam 


zomls te zien is in fig. en 14 resp 
Lit deze preparsten is wel duidelijk af te leiden, dat de 
M.F .-hars niet in dk doch uitslurtend 


De dee It jesgrrootte 


vezels getrokken 
aan het vezelopperviak is üfgenzet 
de 
tinge, doch het zou kunnen zijn, dat nanst de grove deelt jes 
vohdewnde klein 
trekken. Het mieroscopische beeld geeft echter een duide 


van 


hars is ook reeds een argument tegen dem opvat 


voorkomen, om in de vezel te kunnen 


indruk, dat dit het geval 
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Beraadslaging 


Ir Cum. KESSLER vraagt: Waarom max 
voor natsterkte? Verklaring: opperviakteverschijnsel? Is 
het bewezen, dat er een binding tussen COOH-groepen en 
hars optreedt* 

Ir 5, VAN NEDERVEEN: Verklaring wordt meer ge 
zocht in een chemische binding tussen hars en cellulose 
De binding via de earboxvigroepen wordt voor Polymin 
afgeleid uit de geringere natsterkte bij zuivere cellulose 
gerondstoffen, zoals katoenlinters, die deze groepen niet be 
Voor M.F 
schijnlijk 

Dr P. H. TEUNISSEN meent begrepen te hebben. dat 
spreker het feit, dat met kunsthars geimpregneerde rayon 


vatten is dit niet bewezen, doch wel zeer waar 


in euoxam onoplosbaar is, als een nadeel aanvoerde. Dit 


is toch alleen een voordeel? Het doel is toch, de vezel met 
kunsthars te doordringen en voor water of oplosmiddelen 
mtoegankelijk te maken? 

Ir VAN NEDERVEEN 


van kunstzijde-vezels, die 


Het niet-oplossen in euoxam 
met kunsthars geimpregneerd 
zijn, was aanleiding om ook de papiervezels met cuoxam 
te behandelten. Uit het feit, dat deze wel in euoxam oplos 
ten, werd afgeleid, dat de kunsthars niet in de vezels is 
binnengedrongen, doch slechts aan de buitenkant zit. 

Dr P. H. TEUNISSEN: De chemische samenstelling van 
de cellulose moet toch een belangrijke invloed hebben op 
kunstharsen, b.v 


de heehting van de Iienine(resten) en 


pentosanen. En indien, wat waarschijnlijk is, de lignine- 


resten heehteentra vormen, is dit toch idenal, want deze 
ligenine ıs zeer fijn verdeeld in of rondom de cellulosevezels. 
Spreker zeide reeds, dat ongebleekte cellulose betere hech- 
ting geeft dan gebleekte. 


Ir VAN NEDERVEEN: De meeste onderzoekers hebben 


de invloed van de chemische samenstelling op de hechting 


wel verondersteld en als verklaring voor het verschijnsel 
sangenomen, hoewel enkele ook het x-cellulosegehalte als 
eritenum namen. Dit Iaatste lijkt echter weinig waarschijn 
Iyk, de Iignine echter zeer waarschijnlijk. 

“4, SCHUT stelde de vraag 
voorkeur te geven boven een toepassing van melaminehars 


Is aan een coating niet de 
ın de stofvezels’ Wanneer de buitenlaag ondoordringbaar 
is, komt de wet-strength toch niet tot witing! 

Ir VAN NEDERVEEN: Een coating heeft vooral be 
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tekenis, wanneer het water of vet slechts tegen het papier- 
oppervlak aankomt, doch er niet via kleine scheurtjes uf 
beschadigingen in kan dringen. Wannrer dit het geval is, 
trekt het water achter de coating in de papiervezels en is 
het effect der coating vernietigd. Bij melaminebehandeling 
kan echter beschadiging van het papier de wet-strength 
niet verminderen. Dit 
strength papier voor stafkaarten en oorlogsverpakking 
van belang gebleken. 

“M. G. HARTLEY vraagt: Moet het mogelijk worden ge- 
acht, een heat-sealing film aan te brengen op papier zonder 
gomlang? 

Ir VAN NEDERVEEN: De film moet daartoe dezelfde 
affiniteit tot vezels hebben als de kleefstof en dus ook aan 


is b,v. bij het gebruik van wet- 


de, van de papierzijde afgewende, kant deze eigenschap ver 


tonen. Wordt dus ander papier los op deze film gelegd, dan 
zal dat ook er aan willen vastkleven, wat stellig niet ge- 
wenst ıs. 

Dr F. MULLER merkt op, dat de meeste kunst stof- 
films, die men op papier zou willen aanbrengen, hydro- 
phobe materialen zijn en daarom zonder polaire tussenlang 
moeilijk zullen hechten op een hydrophiel materinal als 
papier (cellulose) 

Ir VAN NEDERVEEN: Accoord. 

le W. MOEN vraagt: Is C.M.C. ook in papier te brengen 
i.p.v. als eoating? Is dan de waterbestendigheid en damp- 
diehtheid goed te maken? 

Ir VAN NEDERVEEN 
ten, dat C.M.C. 
leveren 

Prof. Ir E. L. SELLEGER merkt op, dat sigarettenpa- 
pier niet gelijmd wordt, dus ook geen silieonen nodig zijn 

Ir VAN NEDERVEEN: In het betreffende artikel werd 
over sigarettenpapier en condensatorpapier als voorbeelden 


1) Ja. 2) Het is miet te verwach- 


water- of waterdampdichte papieren zul 


van zeer dunne papieren gesproken, waar silieonen gebruikt 
zouden kunnen worden. 

Ir T. TROMP vraagt, of het gebruik van kunstharsen in 
sigarettenpapier tot doel kan hebben, het papier in natte 
toestand op de papiermachine meer sterkte te geven (dus 
die soorten, die geen verhitting nodig hebben) 

Ir VAN NEDERVEEN dat 
silieonendeeltjes voldoende klein zijn, misschien juist die 


antwoordt, wanneer de 
sterkteverbetering kan worden verkregen, die nodig is om 
het papier van de koetswals af te krijgen. 

Ir H. H. HALLO vraagt, welk effect de lage pH, nodig 
voor neersisan van M.F.- en U.F.-hars op de vezel, op de 
duurzaamheid van het papier heeft. Dit in verband met het 
verkrijgen van een sterk papier door geringe uitmaling en 
daarna toevoeging der beide genoemde harsen. 

Ir VAN NEDERVEEN: In het algemeen wordt door een 
lage pH de sterkte van het papier verlaagd. Het zou daarom 
aan te bevelen zijn na te gaan, of dit ook optreedt, wanneer 
de lage pH verkregen wordt met een vluchtig zuur zonls 
mierenzuur 

M. G. HARTLEY vraagt naar de tijdsduur en tempera- 
tuur bij de bepaling van de wet-strength. 

Ir VAN NEDERVEEN: Zowel TAPPI als de Technical 
Section ofthe Paper Makers 
de bepaling van de wet-strength gestandaardiseerd. In het 
Engelse voorschift PT 14 wordt een onderdompeling in 


Association in Londen hebben 


water van 20’C gedurende 2 uren opgegeven, behalve voor 
papieren handdoeken en dergelijke, waar met 5 
den kan worden volstaan., 

Mej. A. H. M. BOELENS vraagt: Is het mogelijk, dat 
door toevoeging van hogere percentages van melamine- 
formaldehyde (ureumformaldehyde) b.v.7 10%, — de 
teruggang van de natsterkte bij duurbelasting wordt 


W secon- 
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vertraagd (verschuiving naar het elastische gebiedı. 

Ir VAN NEDERVEEN: Dit zou experimenteel bewezen 
moeten worden; theoretisch is het niet witgesloten. 

Ir H. F. VOORTHUIS vraagt, welke kunststoffen de 
monsters I en 2 bevatten 

Ir VAN NEDERVEEN antwoordt, dat hierop tijdens de 
demonstraties wordt teruggekomen. 


BOEKENNIEUWS 


667.624.8 : 679.56.057 : 667.61 : 667.621 : 667.622 620.108 

\. V. Bios, Organic coatings in theory and 

practice, DI. 6 van „Elseviers Polymer Series’, 

Elsevier Publishing Co., Amsterdam 1949, 298 bia., 
121 fig., f 15,00, 


De schrijver heeft zieh tot doel gesteld om in kort bestek 
geven feiten en 
theorieen van de organische deklagen. 


een overzicht te van de voornaamste 


Het eerste hoofdstuk begint met fundamentele beschou- 


wingen eolloidale en macromoleculaire 
werking van weekmakers en filmvorming. Daarna volgt 


natuur- 


over systemen, 
een hoofdstuk over film-vormende materialen uit 
lijke grondstoffen, zoals harsen, drogende olien, bitumen, 
cellulose- en rubber-derivaten, easeine en zetmeel. Het 
derde hoofdstuk handelt over synthetische filmvormende 
materialen, t.w. eumaron harsen, phenol harsen, polyesters 
(alkyd harsen, derivaten van maleinezuur en acrylzuur, 
allyl harsen), vinyl polymerisaten (waaronder ook opge- 
nomen de nieuwe epichloorhydrine - bisphenol harsen), 
imido harsen, siliconen en in water oplosbare film-vormen- 
de materialen, zoals polyvinylalcohol. In het vierde en 
vijfde hoofdstuk worden resp. de physische en de chemische 
film-vorming besproken. Het zesde hoofdstuk handelt over 
piggmenten, en wel specinal over algemene eigenschappen 
ervan zoals deeltjesgrootte en -vorm en de invloed hiervan 
op de eigenschappen van de verf. Het zevende en laatste 
hoofdstuk ten slotte is gereserveerd voor de eigenschappen 
van de verf-filmen en de bepaling ervan. De versnelde 
duurzaamheidsproef speelt hierbij een belangrijke rol en 
niet ten onrechte wordt grote voorzichtigheid bij het inter 
preteren van de resultaten aangeraden. 


In hoofdlijnen kan men het boek als geslangd beschou 
wen, zodat het zeker zijn weg zal vinden, zowel naar het 
laboratorium als naar de fabriek. De schrijver heeft steeds 
getracht de ondergrond te benaderen van de beschreven 
verschijnselen. Door de grote uitgestrektheid van het be 
handelde gebied en de beperkte omvang van het boek 
komt echter hier en daar de duidelijkheid zowel als de juist 
heid wel cens in het gedrang, zodat men er goed ann zul 
doen om bij het kennisnemen van de theoretische grond- 
siagen ook de steeds nangegeven originele literatuur te 
bestuderen. Zo is het b.v. bepaald onjuist te spreken van 
trekvastheid van de koolstof 
dan op te geven als 160 kcal’mol (bla. 5; bovendien is de 
C-C bindingsenergie 58,6 kcal mol). De diöleetrische ver 
lieshoek van eyclorubber staat een factor 10 te lang nan- 
gegeven (biz. 75), waardoor dit materinal ten onrechte in 
dezelfde klasse zou komen als b.v. polythene, De definitie 
van asphalt (biz. 58) is overgenomen uit de Amerikuanse 
literatuur, terwijl in Europa een sterk afwijkende omschrij- 
ving gebruikt wordt, De onderscheiding van „petroleum 


koolstofbinding en deze 
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en (bike. in onwezenlijk en ver 
de onderseheiding tumsen 
ewwollokden achterhaald en nauwwelljks meer gebruikelijk. 


Int neemt niet weg dat men, zij het dus met een urker 


en 


dit boek een verdienstelljk overzicht kan 

moermen en dat het velen een nuttige hulp zal kunnen zijn 

de studie van dit witgebreide en geenmpliceerde terrein. 
De urtvowering is witstekend en de prijs is redelijk 


Dr A. J. Winsen un 


6.002.3 
Die Materiaiwirtschaft Vite 


Springer 1840; 208 biz. Gebroch. 16,50 Mark 


dat het 
Ik vind 


het jammer van dat werk. Behalye een aantal tabellen met 


Het voorwoord, gedateerd April 1045 zegt o.u 
boek „nach jahrelanger Vorarbeit” is ontstaun 
wei aardige gegevens, heb ik er niets van belang in kunnen 
ontdekken en ik vraag mi) af, voor wie nu 20 cen werk je van 
woorden, her 
verteld 
Hier zijn er twee, hukraak gekosen; zo is verreweg het 


betekenis kan zijn, Met veel omhaal van 


halingen en tautologieen worden banaliteiten 
erimwitste deel 

I, „Wer einmal erfasst hat, dass mit dem fur das Ma 
terial gezahlten Gekl in der Hauptsache doch nur die 
Leistung von Menschen abgegolten worden ist, dass Ar 
heitsstunden geleistet werden für Arbeitspla 
elek 


‚ wer begriffen hat, dass die mechn 


nung, Ntoffumwandlung, Transport, Erzeugung 
trisolken Stroms w 
elektrisch 
Fertigrungsamittel den Herstellungsprozess und 
A\rbeiterstundenzahl 


erheblich verkurzen 


nisch betriebene Arbeitsnaschine und 


damit unter Umständen sehr 
diese Mittel aber erst unter Aufwand 
von vielen tausend Arbeitwtunden geschaffen, erhalten 
und angrtrieben werden mussen, der wird auch verstehen, 
dass 

das 
auch ein Menschen- und Knergieproblem ist, enz. enz 


Verspätete 


Materiniproblem nicht nur ein Stoff- sondern 


Lieferungen oder Lieferungen un 
brauchbaren Materials, ungenügend bestellte Mengen oder 
Neubedarf 


zwingen oft aur Verwendung von Material, das für andere 


infolge von unerwartetem Arbeitsausschuss 
Zwecke bestimmt oder anders genrteter Lagervorrat war 
In swwiechen Fällen ist 


Muterialuufwand 


gewöhnlich mit einem 


also mit 


unnötigen 
einem Matermiverlust, zu 


rechnen. enz Bleibt 10 mm. Blech aus, und es muss 


Inhowd MATERIALENKENNIS 
Noekbespreking: A. \. Bıow, Organie ooatings in thenrs 


wirtschaft, door prof. ir DD 


tocpaswsing van kunststoffen in de 
practie« 


Darspexs 


“tatt dessen 12 mm Blech genommen werden, dann be- 
deutet das einen Mehraufwand an Blech von 20%,.' Wat 
je wegt! 
Ik kun Springer niet gelukwensen met deze aanwinst 
van zijn fonds 
D. Darsoen. 


BONDSNIEUWS 


Opbeffing van de Afdeling Twente 


In de oorlogestijden werd, wegens de slechte verbindingen, 
de behoefte gevoeld aan regionale organisaties van dezelfde 
structuur al» de Bond zeif. Dit leidde toen tot de oprichting 
Afdelingen Noorden, Zuiden en Twente, Nadat in 
jaren 


vÄn de 
de vorige reeds de beide cerste afdelingen waren 
opgeheven, kwan op de laatste hoofdbestuursvergadering 
ook het voortbestaan van de afdeling Twente als afzonder- 
lijke onmmnisatie ter sprake. 

De afdeling Twente ıs erin gesiangd, om disputen te 
orguniseren, die zieh in een grote belangstelling mogen ver- 
heugen. Het bestunur wilde funetionnering van deze disputen 
guarne zoveel mogelijk bevorderen. Duaartegenover staat 
dat aan een afdeling met Bondsstructuur en eigen admini- 
stratie geen behoefte meer wordt gevoeld. Besloten is daar- 
om, met ingang van 1 Januar 1950 de Afdeling als opge- 
heven te beschouwen. 

De disputen zullen worden gelijkgesteld met de studie- 
kringen, die zieh als groepen van specialisten in diverse 
Kringen hebben gevormd (bijv. de studiekring Kruipver- 
schijnselen in de Kring Metalen). Dit betreft ook de finan- 
zaken, 

up deze wijze is cen organisatorische vereenvoudiging 
tot stand gekomen 
houden zijn. 


waarbij alle wezenlijke belangen be- 


Materiaalanalystexamen tweede gedeelte, diploma D. 


Bi, de in het najaar van 1949 gehouden examens slaag- 
den: 


voor Hoofdgroep I, Metalen, de heer K. GrRoenkwoun; 

voor Hoofdgroep Ill, Verf,“de heer A. 

voor Hoofdgroep V, Bitumineuze materialen, Mej. A. 
J, Hruxerosm en de heren H. Tu. A Bax en J. 8, Swart;en 

voor Hoofdgroep VII, Bouwmaterialen, de 
van VrEnen, 


heer L.. 


papierindustrie, door ır G. vas NEDERVERN 
door dr Wrenscrvr. M. H. 


Bondsnienws 


Die Material- 


De 
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1. B. 1. V., N.V. 


INGENIEURS-BURBAU INGENEGEREN- VRLIBURG, NV. 
telegram-adres: IBIV 

Hoofdkantoor: Bandoeng, Dagoweg 31. Tel en 
Technisch Bandeisbureau: Vertegenwoordigers van Fabrikanten 
var Machines, Gereedschappen en Instrumenten voor Industrie 
Münbouw, Cultures, Luchtvaart, Waterstaat, Spoorwegen, Eleo- 
trotechniek, Laboratorıa, enz. met Bijkantoor te Amsterdam-C., 
Herengracht 345549, tel 13664 

Adviesbureasu voor Bouw-, Stedenbouw- en Waterbouwkunde. 


Ingenieursbureau N.V. CONSTRUCTOR, Frankrijklei 115, 
Antwerpen, vraagt 

CIVIEL INGENIEURS 
voor berekening van gewapend betonwerken, flatwonin- 
gen, industrieie bouwwerken, bruggenbouw, enz. Brieven 
met referenties enz. in te zenden aan bovenstaand adres 


O.N.R.I. 


Orde van 
Nederlandsche Raadgevende Ingenieurs 


Onafhankeliike adviezen, 
ontwerpen, toezicht op uitvoering 
Waarborg voor deskundigheid en integriteit 


VAKGEBIEDEN 
Bouw- en waterbouwkunde, verwarmingstechniek, 
eleetrotechniek bedriifsorganisatie, werktuigkunde, 
scheepsbouw, koeltechniek, technologie 


Vraagt ledenlijst, met beschrijving der Orondregeien van de O. N.R.ı. 
en omschrijving van de Vakgebieden der Ingenieurs, aan bi het 


Secretariaat: Laan van Meerdervoort #3, Den Haag 


GEVRAAGD: 


JONG BOUWKUNDIG INGENIEUR 


met uitgesproken belangstelling voor bouw- 
technische en architeetonische details en de 
uitvoering van bouwwerken. 
Brieven met uitv. inlichtingen omtrent studie, leeftijd, 
vorige betrekk. en ref. onder no. 729 a. d Uitg v. d. blad. 


Bi) de Oetrooiraad te '-Gravenhage, Willem Witsenplein 
kunnen geplaatst worden 


1. Een Chemisch Ingenieur 
2. Een Electrotechnisch of Natuurkundig Ingenieur 


(voor het behandelen van aanvragen op zwak- 
stroomgebied) 

Salarıs volgens Rijksregeling. Sollieitaties te richten aan de 
CENTRALE PERSONEELSDIENST 
BINNENHOF 4 te s-GRAVENHAGE 

onder motio L/Ceno.50 


Bi) het bureau Brandweer van het Ministerie van Binnen- 
Zaken wordt gevraagd een ambtenaar in de rang 


COMMANDEUR 


van 


Vereist: Diploma Technische Hogeschool Delft (eiviel in- 2 


genieur), of daarmede gelijk te stellen opleiding: even- 
tueel diploma M.T.S. (bouwkunde). Candidaten met brand. 
weerervaring, in het bijzonder ten aanzien van vraagstuk- 
ken betreffende opleiding, voorlichting en preventie, ge- 
nieten de voorkeur. Salaris volgens Rijksregeling 
Sollieitaties te richten tot de Directeur van de 
CENTRALE PERSONEELSDIENST 

BINNENHOF 4 

onder motto G/Com.—50 


te 's-GRAVENHAGE 


Bi; de Koninklijke Militaire Academie te Breda kan 
geplaatst worden een eiviel ingenieur in de functie var 


Docent in Waterbouwkunde 
Enige practijk op waterbouwkundig gebied gewenst, 
Volledige betrekking. Salaris volgens Rijksregeling 

Vitvoerige sollieitaties te richten tot de 

CENTRALE PERSONEELSDIENST 
BINNENHOF 4 te »-GRAVENHAGE 
onder motto G/Docwa.—50 


Onlangs is verschenen: 

RAPPORT VAN DE COMMISSIE VOOR HET BE- 
STUDEREN VAN DE TECHNISCHE OPLEIDING IN 
DE VERENIGDE STATEN VAN NOORD-AMERIKA. 


29 biz Pris 15% 
BIJLAGEN BEHORENDE IDEM. 
45 biz Priis 15% 


van het Kon, Instituut van Ingenieurs. 
Te bestellen bij de boekhandel of bij 
NV. A. OOSTHOEKS UITG Mu 
Domstraat 1-3, Utrecht. Giro No. 35973 


KONINKLUK INSTITUUT VAN INGENIEURS 


Verschenen met ingang van Januari 1949: 


VOORDRACHTEN 


}EHOUDEN VOOR HET 
KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
een tweemaandelijkse publicatie, welke voor niet- 
leden van het Kon, Instituut verkrijgbaar is ä f 4— 
per nummer 

BINNENKORT VERSCHILUINT Nr. 1 VAN DE 
2e JAARGANG 
UIT DE INHOUD VAN Nr. I: 
Ir D. Goedhart, Lijntelefonie. 
J. W. Portier, Aanleg var wegen en vliegvelden 
met behulp van zwaar mechanisch gereedschap. 


Ir F. C. L. van Vugt, Karakteristieke functies van 
regelinstrumenten en var technologische proces- 
sen. 

Warmteoverdracht in de techniek 
1. Prof. dr J, A. Prins, Inleidende voordracht 

over de algemene begrippen. 
Il, Dr W. de Groot, De rol van straling en ver- 
wante verschijnselen bij warmteoverdracht, 


Ill Ir H. Blok, De afvoer van wrijvingswarmite. 


IV. Dr ir H. A. Leniger, Bespreking van enkele 
processen, waarbij warmteoverdracht voor een 
belangrijk deel door convectie plaats vindt 


Ir H. H. Radier, De regeling var fractioneercolonnes 


Te bestellen bij de boekhandel of bij 
NV. A. OOSTHOEKR’S UITGEVERS MIJ. 
Domstrast 1—3, Utrecht, Giro Ne, 35073 
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ER IS GEEN KETTING 
STERKER DAN ZIJN 
ZWAKSTE SCHAKEL 


NEMAG 
KETTINGEN I DORDRECHT 
HEBBEN GEFN ZWAKKE SCHAKELS! 


Sinds bijma sen have Isbriesert NEMAG Kantoren:: Dordrecht - Kromhout 65 - 67 - Tel. 6941 *(3 Kjnen) 
Den Haag - Fr. Maelsonstr. 45 - Tel. 553844 


Wu iereren bij al ons Ketingwerk na grondige 
beproeving allicteel certifienat van deug- 


068, 


AMSTERDAM 


Thans uit VOORRAAD leverbaar 
de „INTERNATIONAL” 


„IRACTORLAADSCHOP" 


(bakinhoud 570 1.) 


grote stabiliteit 
vitzicht 
grote hefhoogte 
onafhankeliike 


rupsvering 


WYNMALEN & HAUSMANN; | | 


straat 11 
WESTERKADE 10 — TEL. 21234 — ROTTERDAM 


| 

Ah 

4 drie- en vier sprongketiingen 

| © Fiaten hiemmen | 

| @ Alle soorten haken volgens mode! ol 

deltikheid MAGNESIA - ASBEST - KURKN . 

| Calor-Emag 
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GEBRUIK ELEGTRISCHE „SPIEREN” 
VOOR ZWARE LASTEN! 


Quderwetse methoden kosten niet alleen veel tijd, 
maar ook veel geld! Gebruik electrische stroom 
om zware lasten te verplaatsen - bij werktuig- 
machines, in montagehallen, in magazijnen, overal 
waar lasten moeten worden getransporteerd. 
De Zip-Lift-electrische-takel verplaatst deze 
lasten tot een gewicht van een ton sneller, ge- 
makkelljker, veiliger... en veel goedkoper. Een 
man kan het heie werk doen, eenvoudig door op 
knoppen te drukken. Overtuig U met eigen ogen 
ervan, hoe dit „luchtweg”-transport ook U geld 
kan besparen. Vraag ons nog vandaag om na- 
dere bifzonderheden. 


De P&H Zip-Lift 
© verbruikt voor een gering bedrag 


per dag aan stroom. 


wordt snel en gemakkeliik ge- 
Installeerd. 


ELECTRISCHE TAKELS 
Hoofdkantoren en fabrieken: 
Milwaukee I4, Wis, 


Opgericht in 1884 


C.V. Wh INDUSTRIEELE & HANDELMAATSCHAPPII 


|LOUIS REIJNERS 


MEEUWENLAAN 98-100 - TELEFOON 60401 - AMSTERDAM 


| FABRIKANT VAN HUS 


EN HEFWERKTUIGEN 


ZWARE KRAAN LOOPKRAAN 


& 

2 

| 
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werkt met hack, kraanarm, of en 

verkrügbaar voor draai- ol ge- 
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Importeurs: 
ZIP-LIFT TAKEL 

HEVI-LIFT- 


Een Ungels kwaliteits product sinds 50 jaar / 


GANGBARE MAIEN UVIT VOORRAAD 


Technische dienst en Verkoopkantoor 


Eike snelheidsverhouding. 

Geheel in olie loopend 

Ook met aangebouwde motor, reductiekast, 
afstandsbediening. 


VERTEGENWOORDIGER: 


INGENIEURSBUREAU ir. P. J. PLAISIER 


NASSAU ZUILENSTEINSTRAAT 13/15 — DEN HAAG 
TELEFOON 776794 / 5. 


Voor het laten vervaardigen van 


kleine geperste 
metalen massaproducten 


tot max. dikte van 1 mm 


moet u zijn bijs 


METAALWARENFABRIEK „PERSTAM” 


SCHERPENZEEL (Gld.) TEL. 226 (K 3497). 
Zendı bij uw aaneragen monster of scheis en aantallen. 


WAGE OOR 


INTERN T SPORT 
TRANSPORTWERKTUIE 


NMROBUR 


TRANSPORT WAGENFABRIEK 
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HOFFMANN KOGELLAGERS {N ER N NV 672 32057 AMSTER!L A 
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H.J.TJADEN& ZONEN. -HAARLEM 


TELEFOON K 2500-1 5376 


BRONBEMALING 


Machinefabriek „KAVA” 


Rotterdam - Mathenesserdijk 355-357 


SWARTTOUW 


SCHIEDAM Telef. 52041 
Uitvoering van: 
Pijpleidingen 


STAALCONSTRUCTIES Revisie en herstellen van 


Machines en Motoren 


STAALCONSTRUCTIES 


Korte Levertijd. Scherp concurrerende Prijzen 
M 
IM MAFON ENSCHEDE 


BOLNES 
DIESELMOTOREN 


| kunt met 


Doch denkt U nu niet, dat dit voorbeeld op-zich- 
zeif staat 

Wij zouden U zeer vele afbeeldingen kunnen tonen 
van bouwwerken in binnen- en bultenland, bi 
welke de „DURISOL"-eonstruetie werd toegepast 
Durisol gebouwen zijn geheel uitneembaar gecon- 
strueerd met bouwplaten, welke van een fabriek- 
matig aangebrachte pleisterlaag ziin voorzien; zijn 
absoluut onbrandbaar, sterk isolerend, geven hoge 
geluidsabsorptie en zijn concurrerend in prijs. 


Gewapende „DURISOL”-dakplaten 
Overspanningen tot 3 meter; nuttige belasting 
150-300 kg. per m? 


„DURISOL”-PLATEN VOOR DAKBESCHOT. 


N.V. Machinefabriek „BOLNES” 


voorheen J. H. VAN CAPPEILLEN 
telefoon ROTTERDAM 233610 
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Speciaal Machines 
volgens ontwerp 
en tekening 


N,V. PROEFBEDRIJF E.B.M. 


SCHERPENZEEL (Gld.) TEL. 3497 - 373 


Metaalgieterij Gebr. KLERKS Aue vechnische 


gietwerken, 
in Messing 


Brons, 
Zeer korte leverijd Aluminium 


Firma VELDHUIS — HOOGEZAND — TELEFOON 2806 | BEUKENLAAN 43 EINDHOVEN 


ONTGEN TECHNISCHE DIENST 


voor niet-destruchir/ 


Materiaal-Onderzoek 


en levering van niei-destructieve 


Contröle-Apparaten 


HMOOFDKANTOOR: OOBST-SIDELINGE 217, OVERSOHIE 


STALEN 


STAPELBAKKEN 


voor 
MAGAZIJN 


voor 
TRANSPORT 


V MACHINEFARRIEK E 


LAND-BERGEN OP 200) N.V. DE VEREENIGDE BLIKFABRIEKEN 
" Damrak 28-30 - Amsterdam-C - Tel. 31440 (3 lüjnen) 
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Van Mannekus& (0. N.V. 


300Jaat... 
ABRICEREN WI) 
VERVEN VOOR 
BOUWVAKKEN EN 


Amaril 


e Mägnesiet 


INDUSTRIE 
® Kwarts AV Hey Vis 


F 


ZAANDAM - OPGERICHT 1843 


e Chloormagnesium 


KOPER- en METAALGIETERIJ 


FIRMA LANGEVELD 


DAMLAAN 50 SCHIEDAM - TEL. 66888 

Gietwerk naar model en tekening in koper - brons - aluminium - zink enz. | 
CONCURRERENDE PRIJZEN 
J 


VOOR ELKE BATTERU)! 


Legg Metaalgeliikrichters voor het laden van 
batterijen in electrische trucks. ziin ontworpen 
door een der beste fabrieken van Engeland op 
dit gebied. Eenmaal geinstalleerd garanderen zu 
U jarenlang constant arbeidsvermogen zonder 
enig onderhoud. Uitgerust met M. ]. V. Relay, 
voor automatische bediening, worden geleverd 
voor elk type batterı, in- en uitwendig uit- 
muntend afgewerkt, volledig gegarandeerd. Laag 
in prijs, snelle levering ! 


VAN BOCKEL 


INTERNATIONALE AGENTUREN 
BILTHOVEN - TEL. 3182 - POSTBOX 29 
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LODDSENBOUW 
NV-VEMACD - RHENEN 


CUNERAWEC TELEFOON 8185) 


Behalve plautijzeren loodsen 


\everen ook alle mogelijke 


GCONSTRUCTIE WERKEN 


viug en billiik 


PLAA’ REN LOODSEN 


m en 6x3 m 


ol met zeer korte \overtiid 


STAALCONSTRUCTIE 


von 20 x !0 m 


GEBR. BRINK 
ARNHEM 


® Schoorstenen in metselwerk en beton 
Industrie-ovens 
® Ketelbemetseling 


® Zuurbestendig bouw- en bekledingswerk 
in keramische en bitumineuze producten. 


UTRECHTSEWEG 142a — TELEFOON 26963 


Verwarming-, Ventilatie-, Watervoorziening- 
en Compressorinstallatie’s 
worden uitgevoerd door 


J. F. CRAMER & Co. 


Ingenieurs 


Zworteweg 21 — DEN HAAG 
TELEFOON 11.4860 en 11.0232 


Stelcon bedrijfsvloeren | 


op een hHaventerre 


Merke vioeren 
die viak zijn en viak blljiven 


4 


PERS-EN STAMPWERK 


HERMLERBAAN 81, HEERLEN,. (NEDERLAND) TELEFOONA273 


Perst, buigt, zet profielen en pla- 
ten in alle vormen en maten en 
metalen. lengte tot 5 m. en 
dikte tot 8 mm. Korter, dikker. 


Levert platen SPANNINGSVRI), 
PRECIES OP MAAT GEKNIPT 


| 
| 
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3 


Anparaten- en Machinefabriek HELLEMAN & Co. 


GOUDERAK TEGENOVER GOUDA - TELEFOON 3921 
NA 7 UUR: UTRECHT 10109 
SPECIALITEITEN 
VACUUM-INDAMPERS 
Snel-circulatiesysteem 
OVERDRUKSTERILISEER APPARATEN 
in horizontale uvitvoerin 
„UNIVERSEEL”-APPARATEN 
Voor slachterij-bedrijven 
Apparatenbouw voor Levensmiddelen, Conserven, Chemi- 
sche en Pharmaceutische fobrieken in zuur- en hitte be- 


Fa.L.oe KONING 


ROTTERDAM 
V 


SLUISJESDIJK 87 Teiet. 74278-78211 


„Met RUBBER 


zal ’t waerachtig welgaan!” 


Indien U hiervan overtuigd bent, 
staan onze technische ervaring 
en uvitrusting voor U gereed om 
hetgeen U nodig hebt in de ge- 
wenste KWALITEIT en VORM te 
vervoordigen. 


Technische rüb) 
ndustrieelg 
machine- 


Nieuw-Helvoet (Z.-H) - Telefoon no, 73 - Hellevoetsluis 
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= 
AANNEMINGSBEDRU 
| | 
IEBRANDERS 
A & WUTHRICH 
® 
r er = 
stuilate ® 
I van 
demineral 
reiniein: 
| Heerengracht 120 - Amsterdam Tel 3646 


Roestorij staal 
Phoenix Edelweiss 


in stafl en plaot 


uit voorroad en af fobriek 
Oostenriik leverbaar 


%* 


Schoeller-Bleckmann Staalfabrieken 


Maari, Houttuinen 117,- Amsterdam-O.,- Teleloon 48288 


MOTORREDUCTOREN 
TANDWIELKASTEN 
WORMWIELKASTEN 


N.V. Transportwerktuigen & Machinefabriek 
v/h G. B.SANDERS & ZOON 
Bleekerstraat 160 ENSCHEDE 


| 
MIEBACH - 


voor inductieve en weerstandsverwarming, die een 
wereld-reputatie g Ungebneide prospect 
worden op aanvraag gaarne toegezonden. 

Korte jevertüden. Redelijke prizen. 


industrie- en handelmi,. n.v. 


'LUCHTVERHITTERS 


METCENTRIFUGAAL 
VENTILATOREN 


STALEN RIBBENBUIZEN 


LUCHTVERHITTERS MET 
SCHROEFVENTILATOREN 


TEGENSTROOMAPPARATEN 
VENTILATOREN 


MACHINEFABRIEK 
FAWED. JOH.VERHULSTEZN 


WAALWIHK 


PMOMIiM 
DELSTAHMIL 
| 
F 
# 
- - 
- ‚stomp- | 
MIEBACH 
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; 
Vraagt inlichüngen over Miebach speciaal-machines, 


peciteit, de Klima iuchtverhitter haar plaatı bi} 
Verwarmingselementen an groie induiriehn ingenomen voor 
Stalen Ribbenbuizen zal hasr mut ten volle Sielt U zich 


Convectoren 
mer Klima in verbin- 
Tegenstroomtoestellen zu or 


STALEN-RAMEN 
DE-VRIES-ROBBE 


GORINCHEM 


TEL 


LANGZAAM LOPENDE 
DRAAISTROOMMOTOR 


VAN 3 METER DIAM. IM BEWERKING. 
(MAX. DRAAIDIAM. BANK 5 METER) 


pr 
| | 
wordt de productie-capsciteit 
nooit geremd door koude. 
. op hei gedsed von verwörmingstechnieh. 
Be 
EINDHOVEN 3123 
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RHUUR EN 
FABRICAGE 


SPOORWZER NN 


Kwaliteitsstukken 
van gewicht 


Staalgietstukken tot 
30.000 kg van DEMKA- 
electrostaal of van 
Siemens-Martinstaal 
Smeedblokken tot 
25.000 kg. 


M.V.PLAATWERKERI) EN VERZINKERI & 
STAALGIETWERK 
7 


